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Europaische Dimensionen
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bau dieses landertbergreifenden multimodalen Korridors und

stuft den Ausbau als vorrangig ein.
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La Galleria di Base del Brennero (BBT) forma il cuore del cor-
ridoio TEN-T Scandinavo Mediterraneo da Helsinki (Finlandia)
a La Valletta (Malta). LUnione europea promuove il potenzia-
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Der Brenner Basistunnel

Der Brenner Basistunnel ist ein flach verlaufender Eisen-
bahntunnel. Er verlauft zwischen Innsbruck (Osterreich) und
Franzensfeste (Italien) auf einer L&nge von 55 km.

Im Mai 1994 wurde im Siden von Innsbruck eine Eisen-
bahnumfahrung, der sogenannte ,Inntaltunnel”
diesem 12,7 km langen Tunnel befindet sich die Anbindung an
den Brenner Basistunnel. Personen- und Guterzlge, die auf
dieser Strecke reisen, befinden sich daher zusétzlich zum BBT
einige Kilometer lang im Inntaltunnel.

eroffnet. In

Diese insgesamt 64 Tunnelkilometer werden kunftig zur
langsten unterirdischen Eisenbahnverbindung der Welt.

Der BBT besteht aus zwei Tunnelréhren mit einem Durch-
messer von 8,1 m, die in einem Abstand von 70 m verlaufen.
Sie werden eingleisig bestlckt, sodass die Zlge im Einbahn-
verkehr durch die beiden Tunnel fahren.
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In Abstéanden von 333 m verbindet ein Stollen, ein soge-
nannter Querschlag, die zwei Réhren. Die Querschlage dienen
im Ereignisfall als Fluchtweg. Dieses Konzept entspricht
héchsten Sicherheitsstandards im Tunnelbau.

Eine Besonderheit des BBT ist der durchgehende Erkundungs-
stollen. Er befindet sich mittig zwischen den zwei Haupttun-
nelréhren, 12 m darunter, und ist mit 5 bis 6 m Durchmesser
kleiner als sie. Die Vortriebsarbeiten am Erkundungsstollen
sollen Aufschluss Uber die Beschaffenheit des Gebirges geben
und dadurch Baukosten und -zeiten minimieren. Sobald der
BBT in Betrieb ist, wird der Erkundungsstollen eine wichtige
Rolle fur die Entwasserung spielen.

Steigung und Gefélle im BBT betragen 6,7 %o auf der Nord-
seite und 4 %o auf der Stdseite des Brenners. Zur Erklarung:
1 %o entspricht einem Hohenunterschied von einem Meter be-
zogen auf eine Strecke von 1.000 m. Die Scheitelhdhe liegt auf
790 m U.d.M., also 580 m tiefer als der Brennerpass (1.371 m).
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|_a Galleria di Base del Brennero

La Galleria di Base del Brennero & una galleria ferroviaria ad

andamento pianeggiante. Si estende tra Innsbruck (Austria) e
Fortezza (Italia) per una lunghezza di 55 km.

A maggio del 1994 fu inaugurata a sud di Innsbruck una
circonvallazione ferroviaria, la cosiddetta “Galleria della Valle
dell’lnn”. Questa galleria, lunga 12,7 km, si allaccia alla Galleria
di Base del Brennero. | treni passeggeri e merci che viaggia-
no su questa tratta passeranno non soltanto per la BBT ma
anche, per diversi chilometri, nella Galleria della Valle dell’Inn.

Questa linea, lunga 64 km nel suo complesso, sara in futuro
il collegamento ferroviario sotterraneo piu lungo del mondo.

La galleria € composta da due canne del diametro di 8,1 m,
posizionate a una distanza di 70 m 'una dall’altra. Dette canne
vengono realizzate a binario unico, cosicché i treni le attraver-

sano a senso unico.

-
Bt m—

e . —
e

A

B-

T
| e e e e
| et s s s s

[p—
| ==
| g

Le gallerie sono collegate ogni 333 m da un cosiddetto cuni-
colo trasversale. In caso di evento, tali collegamenti trasversali
fungono vie di fuga. Questo schema corrisponde ai massimi
livelli di sicurezza nella realizzazione di gallerie.

Una particolarita della Galleria di Base del Brennero & rappre-
sentata dal cunicolo esplorativo continuo. Esso ha posizione
centrale e si trova 12 m piu in profondita rispetto alle due
canne principali ed € piu piccolo di queste, con un diametro
da 5 a 6 m. | lavori di scavo per la realizzazione del cuni-
colo esplorativo hanno lo scopo di fornire informazioni relative
all’lammasso roccioso, andando cosi a ridurre al minimo i costi
ed tempi di costruzione. Con I'entrata in esercizio dell’'opera
BBT, il cunicolo esplorativo andra a ricoprire una funzione
importante in termini di drenaggio.

Pendenza ed inclinazione nel BBT sono del 6,7 %o sul versante
nord e del 4 %o sul versante sud del Brennero. A titolo esplica-
tivo: 1%o corrisponde ad un dislivello di un metro su una linea
lunga 1.000 m. L’altezza in chiave € a 790 s.l.m., ovvero 580 m
piu in basso rispetto al Passo del Brennero (1.371 m).

Die Bauarbeliten

Die Idee, einen Scheiteltunnel unter dem Brennerpass hin-
durch zu errichten, hatte der italienische Ingenieur Giovanni
Qualizza bereits im Jahr 1847. Bis zum Bau eines Basistunnels
sollten jedoch 160 Jahre vergehen.

Basis aller Planungen und Bauarbeiten war und ist stets der
respektvolle Umgang mit den naturlichen Ressourcen.
Osterreich und ltalien haben die Umweltvertréaglichkeit des
Projektes unabhéngig voneinander und auf Grundlage der
jeweils geltenden Gesetze geprift.

Eingriffe in die Natur und die Auswirkungen auf die Umwelt
werden so gering wie mdglich gehalten.

Okologische AusgleichsmaBnahmen wie die Revitalisierung
des Waldmoorkomplex Tantegert bringen einen Mehrwert so-
wohl fur die Bevolkerung als auch die Natur mit sich.

Im August 2007 startete der Sprengvortrieb am Zufahrtstunnel
Mauls, ab April 2008 bohrte eine Tunnelvortriebsmaschine
den Erkundungsstollen von Aicha nach Mauls.

Auf Osterreichischem Projektgebiet begannen im Dezember

2009 in der Innsbrucker Sillschlucht die Sprengarbeiten am
Erkundungsstollen in Richtung Ahrental.
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Stand der Arbeiten im Mai 2019:
Von August 2007 bis dato konnten 101 km des insgesamt
230 km umfassenden Tunnelsystems ausgebrochen werden.
Vortriebsarbeiten sind in den folgenden Baulosen im Gang:
Tulfes-Pfons, Pfons-Brenner, Mauls 2 -3, Eisackunterquerung.

Die Ausschreibung der beiden verbleibenden Baulose Sill-
schlucht und Sillschlucht-Pfons erfolgt demnéchst.

Weltrekord beim TBM-Vortrieb:

Seit September 2015 bricht eine Tunnelbohrmaschine den
Erkundungsstollenabschnitt zwischen dem Ahrental stdlich
von Innsbruck und Pfons aus. Im Mai 2017 hat diese Gripper-
TBM weltweit erstmalig 61,04 m innerhalb von 24 Stunden im
Quarzphyllit ausgebrochen. Diese Leistung brach die bishe-
rigen Rekorde der beiden Schweizer Basistunnel mit 52 m am
Létschberg und 56 m am Gotthard.

Beim Bau des BBT fallen ca. 17 Millionen Kubikmeter Aus-
bruchsmaterial an, das je nach Gute aufbereitet oder depo-
niert wird.
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| lavor di costruzione

Lidea di realizzare una galleria di valico sotto il Passo del
Brennero e stata dell'ingegnere italiano Giovanni Qualizza e
risale all’lanno 1847. Questa idea andra tuttavia a concretiz-
zarsi soltanto 160 anni piu tardi.

Alla base di tutte le progettazioni e di tutti i lavori di costru-
zione e sempre stato e continua ad essere il rispetto delle
risorse naturali.

La compatibilita ambientale del progetto e stata valutata sia
in Austria che in ltalia, in modo indipendente e in base alle
leggi vigenti.

Gli interventi sulla natura e gli impatti sul’lambiente vengono
limitati al minimo indispensabile.

Interventi di compensazione ecologica, quali la rivitalizza-
zione del complesso boschivo-paludoso Tantegert, costitui-
scono un valore aggiunto per la popolazione e per la natura.

Nel mese di agosto del 2007 sono stati avviati i lavori di bril-
lamento nella galleria di accesso Mules; dal mese di aprile
2008, una fresa per lo scavo di gallerie ha iniziato a scavare
il cunicolo esplorativo da Aica a Mules.

Nell’area di progetto austriaca, presso la Gola del Sill a Inns-
bruck, a dicembre 2009 sono stati avviatiilavori di brillamento
per la realizzazione del cunicolo esplorativo verso Ahrental.

Stato dei lavori a maggio 2019:

Da agosto 2007 sino ad oggi & stato possibile scavare 101 km
dei complessivi 230 km dell’intero sistema galleria.

Nei seguenti lotti di costruzione sono in corso lavori di scavo:
Tulfes-Pfons, Pfons-Brennero, Mules 2-3, Sottoattraversa-
mento Isarco.

Sono prossimi gli appalti riguardanti entrambi i lotti lavori
restanti, Gola del Sill e Gola del Sill-Pfons.

Record mondiale nello scavo con fresa TBM:

Da settembre 2005 una fresa meccanica di scavo gallerie
attraversa il tratto di cunicolo esplorativo tra Ahrental, a sud di
Innsbruck, e Pfons.

Nel maggio 2017, la macchina TBM con gripper € riuscita a
scavare, per la prima volta al mondo, 61,04 m in 24 ore attra-
verso la fillade quarzifera. Questa prestazione ha superato il
record sinora registrato in entrambe le Gallerie di Base sviz-
zere, rispettivamente di 52 m nel Loétschberg e di 56 m nel
Gottardo.

Nella realizzazione dell’'opera BBT vengono prodotti ca. 17 mi-
lioni di metri cubi di materiale di scavo che, in base alla qualita,
sara sottoposto a trattamento o conferito in deposito.

Finanzierung

Als Alpentransversale des SCAN-MED-Korridors wird der BBT
wesentlich von der Europaischen Union geférdert. Verkehrs-
infrastrukturen werden mit bis zu 40 %, Studien, wie etwa der
Erkundungsstollen, mit bis zu 50 % kofinanziert.

Experten der EU Uberprufen dazu laufend den Baufortschritt
und die Verwendung der Strukturférdermittel.

Im Rahmen eines europdischen Wettbewerbs werden auf-
grund der Ergebnisse die Férderungen zugeteilt.

Die verbleibenden Projektkosten tragen Osterreich und ltalien
jeweils zur Halfte.
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Finanziamento

In qualita di Trasversale alpina del corridoio SCAN-MED, 'opera
BBT viene in larga parte sovvenzionata dall’Unione Europea.
Infrastrutture di viabilita vengono cofinanziate fino al 40%,
mentre studi, come il cunicolo esplorativo, fino al 50%.

Gli esperti della UE verificano costantemente lo stato di avan-
zamento dei lavori e I'utilizzo dei contributi finanziari.

Nell’lambito di una gara europea, i contributi vengono distri-
buiti sulla base dei risultati.

| restanti costi progettuali sono a carico, in parti eguali, rispet-
tivamente dell’Austria e dell’ltalia.
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