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5552 00
RQ_Blockbuch

5552 - Ubersicht Rettungstollen - Querschlage - Wendensichen - Anbindungen

AP 164

H31TU 004

Vortriebslangen, Innenschale - Blockteilung Inntaltunnel Bestand Achsabstand  Vortriebs- Vortriebs- Vortrieb Querschlag QS
Wende- Nr. PA-Anschlag PA_Anschlag PA_Anschlag
QS_Nummer Km_RS IS_Block Nr. nischen fortlaufend  Km_IT IS_Block Nr.  Schott Nr. RS zu IT Lange_RQ Lange_AR RQim AR RQin StW_AR RQim RQ 90°
RS_ IT_ [m] RQ_[m] AR_[m] [PA]
Querschlag Ul 0/1 00+348,880 030 QS_01 02+623,050 Block 33 Schott 01 30,01m 20,71m 1,0
Querschlag Ul 0/2 00+681,990 059 QS_02 02+959,280 Block 63 Schott 02 30,00m 20,70m 1,0
Querschlag Ul 1/1 01+027,009 088 ARXAR QS_03 03+307,510 Block 93 Schott 03 30,01m 20,71m 1,0
Querschlag Ul 1/2 01+360,127 117 QS_04 03+643,740 Block 121 Schott 04 30,00m 20,70m 1,0
Querschlag Ul 1/3 01+693,249 146 QS_05 03+979,970 Block 150 Schott 05 29,99m 20,69m 1,0
Querschlag Ul 2/1 02+026,375 175 ARXAR QS_06 04+316,190 Block 181 Schott 06 29,97m 20,67m 1,0
Querschlag Ul 2/2 02+347,699 203 QS_07 04+640,580 Block 208 Schott 07 29,99m 20,69m 1,0
Querschlag Ul 2/3 02+692,718 232 QS_08 04+988,750 Block 238 Schott 08 30,00m 20,70m 1,0
Querschlag Ul 3/1 03+025,840 261 ARXAR QS_09 05+324,970 Block 267 Schott 09 30,00m 20,70m 1,0
Querschlag Ul 3/2 03+348,483 289 QS_10 05+649,070 Block 295 Schott 10 29,99m 20,69m 1,0
Querschlag Ul 3/3 03+696,474 319 QS_11 05+997,060 Block 325 Schott 11 29,98m 20,68m 1,0
Querschlag Ul 4/1 04+020,483 347 ARXAR QS_12 06+321,070 Block 355 Schott 12 29,96m 20,66m 1,0
Querschlag Ul 4/2 04+356,483 376 QS_13 06+657,070 Block 383 Schott 13 29,97m 20,67m 1,0
Querschlag Ul 4/3 04+692,483 405 QS_14 06+993,070 Block 413 Schott 14 30,00m 20,70m 1,0
Querschlag Ul 5/1 05+028,483 434 ARXAR QS_15 07+329,070 Block 441 Schott 15 30,01m 20,71m 1,0
Querschlag Ul 5/2 05+364,483 463 QS_16 07+665,070 Block 470 Schott 16 30,03m 20,73m 1,0
Querschlag Ul 5/3 05+688,483 491 QS_17 07+989,070 Block 498 Schott 17 30,01m 20,71m 1,0
Querschlag Ul 6/1 06+036,483 521 ARXAR Qs_18 08+337,070 Block 529 Schott 18 30,01lm 20,71m 1,0
Querschlag Ul 6/2 06+372,522 550 QS_19 08+673,110 Block 558 Schott 19 30,01m 20,71m 1,0
Querschlag Ul 6/3 06+708,483 579 QS_20 09+009,070 Block 587 Schott 20 30,02m 20,72m 1,0
Querschlag Ul 7/1 07+045,367 607 ARXAR QS 21 09+345,960 Block 616 Schott 21 30,01m 5,21m 8,80m 1,0
Querschlag Ul 7/2 07+381,356 635 QS_22 09+681,950 Block 646 Schott 22 29,99m 20,69m 1,0
Querschlag Ul 7/3 07+717,015 664 QS_23 10+018,140 Block 677 Schott 23 29,91m 19,06m 1,0
Querschlag Ul 8/1 08+052,538 693 QS_24 10+354,480 Block 705 Schott 24 35,14m 18,67m 1,0
Querschlag Ul 8/2 08+190,000 Block 705 QS_25 10+531,810 Block Schott 25 69,84m 60,33m 1,0 2,0
ASN UI 8/2 - VS 08+342,500 Block 719 AR Xx AR VS 16,70m
537,86m 25,50m 24,0 1,0 2,0
Abschnitt:
1.1TU 227,61m 0,00m 11,0 0,0 0,0
1.2 AM_Ost 186,30m 0,00m 9,0 0,0 0,0
123,96m 8,80m 4,0 1,0 2,0
537,86m 8,80m 24,0 1,0 2,0
Abschnitt: Ausbruch mit SG mit SG in %
1.1TU 227,61m 64,15 28%
1.2 AM_Ost 186,30m 48,64 26%
123,96m 6,52 5%
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5552 00 AP 164
RQ_Blockbuch H31 TU 004
QS_Blockteilung
Profil_RQ
Lange IS_RQ
Stirnwand inkl.  Passblock zur Ganzer Block  Ganzer Block  Ganzer Block Anbindungs-  Stirnwand als Spritzbeton |Anzahl der
Tirrahmen IT Stirnwand L=6,0m L=6,0m L=6,0m block RQ-AR  AR-RQ Lange IS_RQ |fur Knick Blockfugen
Block_04 Block_03 Block_02 Block_01 Block_00
[PA-m3] [m] [m] [m] [m] [m] [PA] [m] [m] [Stiick]
QS_01 1,04 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_02 1,04 1,47 6,00 6,00 6,00 1,51 20,98m 5,0
QS_03 1,04 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_04 1,04 1,47 6,00 6,00 6,00 1,51 20,98m 5,0
QS_05 1,03 1,46 6,00 6,00 6,00 1,51 20,97m 5,0
QS_06 1,03 1,44 6,00 6,00 6,00 1,51 20,95m 5,0
QS_o07 1,03 1,46 6,00 6,00 6,00 1,51 20,97m 5,0
QS_08 1,02 1,47 6,00 6,00 6,00 1,51 20,98m 5,0
QS_09 1,02 1,47 6,00 6,00 6,00 1,51 20,98m 5,0
QS_10 1,03 1,46 6,00 6,00 6,00 1,51 20,97m 5,0
QS_11 1,03 1,45 6,00 6,00 6,00 1,51 20,96m 5,0
QS_12 1,04 1,43 6,00 6,00 6,00 1,51 20,94m 5,0
QS_13 1,04 1,44 6,00 6,00 6,00 1,51 20,95m 5,0
QS_14 1,04 1,47 6,00 6,00 6,00 1,51 20,98m 5,0
QS_15 1,03 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_16 1,01 1,50 6,00 6,00 6,00 1,51 21,01m 5,0
QS_17 1,02 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_18 1,02 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_19 1,02 1,48 6,00 6,00 6,00 1,51 20,99m 5,0
QS_20 1,02 1,49 6,00 6,00 6,00 1,51 21,00m 5,0
QS 21 1,03 5,48 1,00 5,48m 2,0
QS_22 0,99 1,46 6,00 6,00 6,00 1,51 20,97m 5,0
QS_23 1,27 5,83 6,00 6,00 1,51 19,34m 4,0
QS_24 1,27 5,44 6,00 6,00 1,51 18,95m 4,0
QS_25 1,03 3,41 6,00 5,40 4,60 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 5,40 4,50 1,51 50,02m 10,80m 11,0
Block_11 Block_10 Block_09 Block_08 Block_07 Block_06 Block_05 Block_04 Block_03 Block_02 Block_01 Block_00
VS
Bldcke mit Spritzbetoninnenschale (bei 90° Knick im Querschlag Ul | X,yy Passblocke
25 24 1 534,26m 10,80m 126,0
Stiick Stiick PA Stiick
Abschnitt: Abschnitt:
11,0 1.1TU 1.1TU 11,0 0,0 230,69m 0,00m 55,0
9,0 9,0 0,0 188,82m 0,00m 45,0
5,0 4,0 1,0 114,76m 10,80m 26,0
25,0 24,0 1,0 534,26m 10,80m 126,0
Abschnitt: RQ_mit Sohlgedlbe
1.1 TU 28% 65,01m
26% 49,30m
5% 6,03m
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QS_Blockteilung - Anbindungen Wendenischen Blockteilung 01.07.2013
| |ProfiI_AR Profil_AR BI_ThA
Stirnwand am Stirnwand am
Passblock Ganzer Block | Ganzer Block  Anbindungsbloc Anbindungsbloc  Ganzer Block | Ganzer Block Ende inkl. Anzahl der Anbindungs- Ende inkl.
L=3,11m L=4,13m L=4,13m k AR-AR k AR-AR L=4,13m L=4,13m Bombierung Lange IS_WN |Blockfugen block ARXAR Bombierung
WN_Block_3S WN_Block_2S WN_Block_1S WN_Block_0S WN_Block_00 WN_Block_01 WN_Block_02
[m] [m] [m] [PA] [PA] [m] [m] [PA] [Stick] [Stick] [Stick]
QS_01
QS_02
QS_03 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_04
QS_05
QS_06 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_07
QS_08
QS_09 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_10
QS_11
QS_12 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_13
QS_14
QS_15 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_16
QS_17
QS_18 AR x AR 1,00 4,13 4,13 1,00 8,26m 3,0 1,0 1,0
QS_19
QS_20 Anbindung des FS sowie des Querschlag Ul 7/1
QS 21 3,11 4,13 4,13 1,00 AR x AR 1,00 4,13 siehe Blockbuch FSA 15,50m 4,0 2,0
QS_22
QS_23
QS_24
QS_25
Anbindung des Verbindungstollen VS an den RS
VS siehe VS siehe VS 4,13 1,00 AR x AR 4,13m 1,0 1,0
69,19m 23,0 9,0 6,0
Abschnitt:
1.1TU 24,78m 9,0 3,0 3,0
1.2 AM_Ost 24,78m 9,0 3,0 3,0
19,63m 5,0 3,0 0,0
69,19m 23,0 9,0 6,0
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Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel
Geschriebene Langenschnitte der Querschlage

RS Daten von Projekt BBT Inntaltunnel Daten von Vermessung Stahlschotts Inntaltunnel - Bestand (Daten Stahlkasten) Querschlage RS - IT Rettungsstollen - Neubau
ore s Bl T S ohon| cbsnd (SR MORL e oo R Here DHCES g ARIObS WO NSONOOS pamg meoter MU joremens e Mohelier msmian e
bezeichnung KM_RS RS IS_Block Nr. (KM_IT Profil_IT Nr. Nr. RS-IT QS Rand

1,00% 1,00% 2,50% -2,50% 1,00%

Querschlag Ul 0/1 348,88 572,31 030 2.623,05 572,94 Block 33 Schott 01 30,01 QS _SD QS 01 RE L0 5,20 572,94 5,20 572,88 1,04 572,89 1,38 572,90 2,67% 19,85 572,37 2,55 572,31 2,43 572,25 2,62 572,28
Querschlag Ul 0/2 681,99 574,57 059 2.959,28 575,22| Block 63 Schott 02 30,00 QS _SD QS 02 Seple 5,19 575,22 5,19 575,18 1,04 575,19 1,37 575,20 2,87% 19,85 574,63 2,55 574,57 2,43 574,51 2,62 574,54
Querschlag Ul 1/1 1.027,01 576,92 088 3.307,51 577,58| Block 93 Schott 03 30,01 QS _SD QS 03 UL 5,20 577,58 5,20 577,53 1,04 577,54 1,38 577,55 2,87% 19,85 576,98 2,55 576,92 2,43 576,86 11,12 576,97
Querschlag Ul 1/2 1.360,13 579,19 117 3.643,74 579,82| Block 121 Schott 04 30,00 QS _SD QS 04 DR 5,20 579,82 5,20 579,77 1,04 579,78 1,37 579,79 2,72% 19,85 579,25 2,55 579,19 2,43 579,13 2,62 579,16
Querschlag Ul 1/3 1.693,25 581,46 146 3.979,97 582,10| Block 150 Schott 05 29,99 QS _SD QS 05 S 5,21 582,10 5,21 582,06 1,03 582,07 1,36 582,08 2,82% 19,85 581,52 2,55 581,46 2,43 581,40 2,62 581,43
Querschlag Ul 2/1 2.026,38 583,73 175 4.316,19 584,37| Block 181 | Schott 06 29,97 QS_SD QS_06 584,40 5,20 584,37 5,20 584,33| 1,03 584,34 1,34 584,35 2,82% 19,85 583,79| 2,55 583,73 2,43 583,67| 11,12 583,78
Querschlag Ul 2/2 2.347,69 585,91 203 4.640,58 586,54 Block 208 Schott 07 29,99 QS_SD QS 07 586,58 5,20 586,54 5,20 586,49 1,03 586,50 1,36 586,51 2,72% 19,85 585,97 2,55 585,91 2,43 585,85 2,62 585,88
Querschlag Ul 2/3 2.692,72 588,26 232 4.988,75 588,89| Block 238 Schott 08 30,00 QS_SD QS 08 SRR 5,21 588,89 5,21 588,85 1,02 588,86 1,37 588,87 2,77% 19,85 588,32 2,55 588,26 2,43 588,20 2,62 588,23
Querschlag Ul 3/1 3.025,84 590,53 261 5.324,97 591,16 Block 267 Schott 09 30,00 QS _SD QS 09 R 5,22 591,16 5,22 591,13 1,02 591,14 1,37 591,15 2,82% 19,85 590,59 2,55 590,53 2,43 590,47 11,12 590,58
Querschlag Ul 3/2 3.348,48 592,72 289 5.649,07 593,32| Block 295 | Schott 10 29,99 QS_SD QS_10 59331 5,21 593,32 5,21 593,32 1,03 593,33 1,36 593,34 2,82% 19,85 592,78| 2,55 592,72 2,43 592,66| 2,62 592,69
Querschlag Ul 3/3 3.696,47 595,07 319 5.997,06 595,74| Block 325 Schott 11 29,98 QS _SD QS 11 R 5,21 595,74 521 595,75 1,03 595,76 1,35 595,77 3,22% 19,85 595,13 2,55 595,07 2,43 595,01 2,62 595,04
Querschlag Ul 4/1 4.020,48 597,26 347 6.321,07 597,86| Block 355 Schott 12 29,96 QS_SD QS 12 SRl 5,19 597,86 5,19 597,88 1,04 597,89 1,33 597,90 2,92% 19,85 597,32 2,55 597,26 2,43 597,20 11,12 597,31
Querschlag Ul 4/2 4.356,48 599,53 376 6.657,07 600,10| Block 383 Schott 13 29,97 QS _SD QS 13 AU 5,20 600,10 5,20 600,09 1,04 600,10 1,34 600,11 2,62% 19,85 599,59 2,55 599,53 2,43 599,47 2,62 599,50
Querschlag Ul 4/3 4.692,48 601,79 405 6.993,07 602,39| Block 413 Schott 14 30,00 QS _SD QS _14 Az 5,20 602,39 5,20 602,4 1,04 602,41 1,37 602,42 2,87% 19,85 601,85 2,55 601,79 2,43 601,73 2,62 601,76
Querschlag Ul 5/1 5.028,48 604,06 434 7.329,07 604,66 Block 441 | Schott 15 30,01 QS_SD QS _15 604,66 5,21 604,66 5,21 604,66 1,03 604,67| 1,38 604,68 2,82% 19,85 604,12| 2,55 604,06 2,43 604,00 11,12 604,11
Querschlag Ul 5/2 5.364,48 606,33 463 7.665,07 606,90| Block 470 Schott 16 30,03 QS _SD QS 16 R 5,23 606,90 5,23 606,89 1,01 606,90 1,40 606,91 2,62% 19,85 606,39 2,55 606,33 2,43 606,27 2,62 606,30
Querschlag Ul 5/3 5.688,48 608,51 491 7.989,07 609,12| Block 498 Schott 17 30,01 QS_SD QS 17 LG 5,21 609,12 521 609,12 1,02 609,13 1,38 609,14 2,87% 19,85 608,57 2,55 608,51 2,43 608,45 2,62 608,48
Querschlag Ul 6/1 6.036,48 610,86 521 8.337,07 611,45| Block 529 Schott 18 30,01 QS _SD QS 18 S 5,21 611,45 5,21 611,45 1,02 611,46 1,38 611,47 2,77% 19,85 610,92 2,55 610,86 2,43 610,80 11,12 610,91
Querschlag Ul 6/2 6.372,52 613,13 550 8.673,11 613,72| Block 558 Schott 19 30,01 QS _SD QS 19 Sl 5,21 613,72 5,21 613,72 1,02 613,73 1,38 613,74 2,77% 19,85 613,19 2,55 613,13 2,43 613,07 2,62 613,10
Querschlag Ul 6/3 6.708,48 615,40 579 9.009,07 616,01| Block 587 | Schott 20 30,02 QS_SD QS_20 616,01 5,22 616,01 5,22 616,01 1,02 616,02 1,39 616,03 2,87% 19,85 61546| 255 615,40 2,43 61534| 2,62 615,37
Querschlag Ul 7/1 7.045,37 617,671 607 9.345,96 618,26| Block 616 Schott 21 30,01 QS 21 St 5,20 618,26 5,20 618,27 1,03 618,28 1,40 618,29 3,00% 12,38 617,923 10,00 617,671 2,43 617,61 22,6 617,96
Querschlag Ul 7/2 7.381,36 619,94 635 9.681,95 620,67| Block 646 Schott 22 29,99 QS_SD QS 22 Ttk 5,24 620,67 5,24 620,74 0,99 620,75 1,36 620,76 3,83% 19,85 620,00 2,55 619,94 2,43 619,88 2,62 619,91
Querschlag Ul 7/3 7.717,02 622,20 664 10.018,14 623,01| Block 677 Schott 23 29,91 QS 23 Leess 6,75 623,01 6,75 623,03 1,27 623,04 1,40 623,06 4,42% 17,94 622,26 2,55 622,20 2,43 622,14 2,62 622,17
Querschlag Ul 8/1 8.052,54 624,47 693 10.354,48 625,28| Block 705 Schott 24 35,14 QS _24 S 12,37 625,28 12,37 625,31 1,27 625,32 1,40 625,34 4,58% 17,55 624,53 2,55 624,47 2,43 624,41 2,62 624,44
Querschlag Ul 8/2 8.190,00 630,75 705 10.531,81 626,21| Block Schott 25 69,84 QS _25 626,21 5,20 626,21 5,20 626,235 1,03 626,25 3,36 626,28 -786% 57,70 630,81 2,55 630,75 2,55 630,69 .- .-
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Rettungstollen: Querschldge zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 01 Querschlag Ul 0/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stdseite -35,20 IT1.1 573,00 WW
5,20 7, 7
02+623,050 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 572,94 -1,15
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,81 IT2.2 572,88
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 572,89
1,38 1,00 30,01 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 572,90
19,85 -2,67
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 572,37
2,55
00+348,880 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 572,31 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 572,25
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 572,28 /A
\QS Ul 0/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
575,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
s7400 1
I 1 15% [Querwand_] -2,67% -2,5% 1,00%
: : 1,00% —
é\ 573,00 ’N
B [ T
Q \.\Q\‘__‘
% |
T 572,00
571,00 I
I 30.01m
570,00 I
-40 -30 -20 -10 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - L&ngenschnitt - Datenblatt
QS 02 Querschlag Ul 0/2
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stdseite -35,19 IT1.1 575,26 WW
5,19 7, 7
02+959,280 Hohe Profil Inntaltunnel -30,00 AP_IT 575,22 -0,77
5,19
Kabeltrog Nordseite -24,81 IT2.2 575,18
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,77 GQ3.2 575,19
1,37 1,00 30,00 0,65
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 575,20
19,85 -2,87
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 574,63
2,55
00+681,990 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 574,57 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 574,51
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 574,54 /A
‘QS Ul 0/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
578,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
s7700 |
| -2,87% -2,5% 1,00%
0.77% 1,00% — —
I —>
§ 576,00 |
E
()
S ’ o —o— — oo
T 575,00
574,00 7
I 30.00m
573,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00 AP 164
QS_03Ul1-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 03 Querschlag Ul 1/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Siidseite -35,20 IT1.1 577,63 WW
5,20 7 7
03+307,510 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 577,58 -0,96
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,81 IT2.2 577,53
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 577,54
1,38 1,00 30,01 0,66
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 577,55
19,85 -2,87
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 576,98
2,55
01+027,009 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 576,92 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 576,86
11,12
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 576,97 /A
‘QS Ul 1/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
580,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
57000 |
| 0.96% Querwand -2,5% 1,00%
-0,96% % —
7 1,00%
§ 578,00 |
E o oo |
o
T 577,00 —— g —9
576,00 7
I 30.01m
575,00 7
-40 -30 -20 -10 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)

5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx /
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5552 00 AP 164
QS_04 Ul1-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 04 Querschlag Ul 1/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,19 IT1.1 579,87 WW
5,20 7 7.
03+643,740 Hohe Profil Inntaltunnel -30,00 AP_IT 579,82 -0,96
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 579,77
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,77 GQ3.2 579,78
1,37 1,00 30,00 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 579,79
19,85 -2,72
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 579,25
2,55
01+360,127 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 579,19 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 579,13
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 579,16 /A
‘QS Ul 1/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
582,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
c6100 |
I o -2,72% -2,5% 1,00%
~0.96% 1,00% — —
I —> ——»
-a; °80:00 1 ’\—0\—0—0—‘\
g , e
2 \‘\’\‘___'
T 579,00
578,00 7
I 30.00m
577,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)

5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx /
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QS_05 Ul 1-3 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 05 Querschlag Ul 1/3
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stdseite -35,19 IT1.1 582,13 WW
5,21 7 7
03+979,970 Hohe Profil Inntaltunnel -29,99 AP_IT 582,10 -0,67
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,78 IT2.2 582,06
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,76 GQ3.2 582,07
1,36 1,00 29,99 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 582,08
19,85 -2,82
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 581,52
2,55
01+693,249 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 581,46 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 581,40
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 581,43 /A
‘QS Ul 1/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
585,00
| Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
584,00 Querschlag
I -2,82% -2,5% 1,00%
-0.67% 1,00% —
I —>
— 583,00
5 [ |
E
2 |
2 582,00 ®
581,00 7
29.99m
580,00 7
-40 -30 20 -10 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)

Druckdatum: 26.07.2013
Erstellt: Bl_ThA
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QS_06 Ul 2-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschldge zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 06 Querschlag Ul 2/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Siidseite -35,17 IT1.1 584,40 WW
5,20 7, 7
04+316,190 Hohe Profil Inntaltunnel -29,97 AP_IT 584,37 -0,67
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,77 IT2.2 584,33
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,74 GQ3.2 584,34
1,34 1,00 29,97 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 584,35
19,85 -2,82
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 583,79
2,55
02+026,375 Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 583,73 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 583,67
11,12
! 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 583,78 /A
‘QS Ul 2/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
587,00
| Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
586,00 Querschlag
I -2,82% -2,5% 1,00%
-0.67% 1,00% —
I —>
— 585,00
g L
g ’
° I *— —— —o0 00—
2 584,00
583,00 I
29.97m
582,00 I
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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QS_07 Ul 2-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 07 Querschlag Ul 2/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,19 IT1.1 586,58 WW
5,20 7 7.
04+640,580 Hohe Profil Inntaltunnel -29,99 AP_IT 586,54 -0,87
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,79 IT2.2 586,49
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,76 GQ3.2 586,50
1,36 1,00 29,99 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 586,51
19,85 -2,72
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 585,97
2,55
02+347,691 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 585,91 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 585,85
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 585,88 /A
‘QS Ul 2/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
589,00
: Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
588,00 Querschlag
: -2,72% -2,5% 1,00%
— 0.87% 1,00% — —
| — >
— 587,00
g L
E I *— —— +0—L\
2 i T
2 586,00 ———¢ o
585,00 7
29.99m
584,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013
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QS_08 Ul 2-3 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 08 Querschlag Ul 2/3

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,21 IT1.1 588,93 WW
5,21 7 7.
04+988,750 Hohe Profil Inntaltunnel -30,00 AP_IT 588,89 -0,77
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,79 IT2.2 588,85
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,77 GQ3.2 588,86
1,37 1,00 30,00 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 588,87
19,85 -2,77
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 588,32
2,55
02+692,718 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 588,26 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 588,20
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 588,23 /A
‘QS Ul 2/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
592,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
591 00 i Querschlag
I 2,77% -2,5% 1,00%
0.77% 1,00% — —
I —> —>
§ 590,00 |
£
(]
% L
I 589,00 | — Y oo o
588,00 7
I 30.00m
587,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013

QS_08 Ul 2-3 Erstellt: ~ BI_ThA



5552 00 AP 164
QS_09 Ul 3-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt
QS 09 Querschlag Ul 3/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stidseite -35,21 IT1.1 591,19 WW
5,22 2 7
05+324,970 Hohe Profil Inntaltunnel -30,00 AP_IT 591,16 -0,58
5,22
Kabeltrog Nordseite -24,78 IT2.2 591,13
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,77 GQ3.2 591,14
1,37 1,00 30,00 0,63
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 591,15
19,85 -2,82
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 590,59
2,55
03+025,840 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 590,53 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 590,47
11,12
! 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 590,58 /A
‘QS Ul 3/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
594,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
59300 i Querschlag
I -2,82% -2,5% 1,00%
-0.58% 1,00% —
I E— —>
§ 592,00 |
E
()
% L ‘ ‘
T 591,00
\1\,\‘_ — e
590,00 I
I 30.00m
589,00 7 ‘ ‘ ‘ ‘
-40 -30 20 -10 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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QS_10 Ul 3-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 10 Querschlag Ul 3/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel |Kabeltrog Stidseite -35,19 IT1.1 593,31 WW
5,21 7 7.
05+649,070 Hohe Profil Inntaltunnel -29,99 AP_IT 593,32 0,10
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,78 IT2.2 593,32
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,76 GQ3.2 593,33
1,36 1,00 29,99 0,60
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 593,34
19,85 -2,82
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 592,78
2,55
03+348,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 592,72 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 592,66
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 592,69 /A
‘QS Ul 3/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
596,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
595 00 i Querschlag
I -2,82% -2,5% 1,00%
i 0.10% 1,00% — —
§ 594,00 |
g I
e I o O—
T 593,00
592,00 7
I 29.99m
591,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013
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Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 11 Querschlag Ul 3/3

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,18 IT1.1 595,72 WW
5,21 7 7
05+997,060 Hohe Profil Inntaltunnel -29,98 AP_IT 595,74 0,29
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,77 IT2.2 595,75
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,75 GQ3.2 595,76
1,35 1,00 29,98 0,66
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 595,77
19,85 -3,22
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 595,13
2,55
03+696,474 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 595,07 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 595,01
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 595,04 /A
‘QS Ul 3/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
598,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
597 00 i Querschlag
I -3,22% -2,5% 1,00%
i 0.29% 1,00% — —
a 596,00 7
;/ | \
% | \’\Q\’%
I 595,00
594,00 I
I 29.98m
593,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013

QS_11UI3-3 Erstellt: ~ BI_ThA
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QS_12 Ul 4-1 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 12 Querschlag Ul 4/1

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,15 IT1.1 597,84 WW
5,19 7 7.
06+321,070 Hohe Profil Inntaltunnel -29,96 AP_IT 597,86 0,39
5,19
Kabeltrog Nordseite -24,77 IT2.2 597,88
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,73 GQ3.2 597,89
1,33 1,00 29,96 0,60
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 597,90
19,85 -2,92
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 597,32
2,55
04+020,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 597,26 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 597,20
11,12
! 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 597,31 /A
‘ QS Ul 4/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
601,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
60000 i Querschlag
I -2,92% -2,5% 1,00%
0.39% 1,00% — —
| — >
§ 599,00 |
£
(]
é 598,00 |
’ i o— —— —0—0—"\ 
597,00
I 29.96m
596,00 7 ‘
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013

QS_12 Ul 4-1 Erstellt: ~ BI_ThA



5552 00 AP 164
QS_13 Ul 4-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 13 Querschlag Ul 4/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stidseite -35,16 IT1.1 600,11 WW
5,20 2 7
06+657,070 Hohe Profil Inntaltunnel -29,97 AP_IT 600,10 -0,19
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,77 IT2.2 600,09
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,74 GQ3.2 600,10
1,34 1,00 29,97 0,57
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 600,11
19,85 -2,62
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 599,59
2,55
04+356,483 Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 599,53 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 599,47
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 599,50 /A
‘ QS Ul 4/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
603,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
602.00 i Querschlag
I 2,62% -2,5% 1,00%
0.19% 1,00% — —
I —> —
§ 601,00 |
E
2 I
2 600,00 e L
599,00 I
I 29.97m
598,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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QS_14U14-3 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 14 Querschlag Ul 4/3

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Siidseite -35,19 IT1.1 602,37 WW
5,20 7 7
06+993,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,00 AP_IT 602,39 0,29
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 602,40
Querschlag 1,04 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,77 GQ3.2 602,41
1,37 1,00 30,00 0,60
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 602,42
19,85 -2,87
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 601,85
2,55
04+692,483 Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 601,79 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 601,73
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 601,76 /A
‘ QS Ul 4/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
605,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
604.00 i Querschlag
I 2,87% -2,5% 1,00%
i 0.29% 1,00% — —
| —
§ 603,00 |
g I
2 I ¢ —
£ 602,00 \'\‘\0—0
601,00 I
I 30.00m
600,00 I
-40 -30 -20 -10 0 10 20
Abstand von Achse Rettungstollen (m)
5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx / Druckdatum: 26.07.2013

QS_14 Ul 4-3 Erstellt: ~ BI_ThA



5552 00 AP 164
QS_15 Ul 5-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschldge zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 15 Querschlag Ul 5/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel |Kabeltrog Stidseite -35,21 IT1.1 604,66 WW
5,21 7 7
07+329,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 604,66 0,00
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 604,66
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 604,67
1,38 1,00 30,01 0,60
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 604,68
19,85 -2,82
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 604,12
2,55
05+028,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 604,06 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 604,00
11,12
! 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 604,11 /A
‘QS Ul 5/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
607,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
606.00 i Querschlag
I -2,82% -2,5% 1,00%
0.00% 1,00% —
~ 605,00 |
(a] ’ |
2 o < ¢ 
()
T 604,00 \'\gQ = ®
603,00 I
I 30.01m
602,00 I
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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QS_16 Ul 5-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 16 Querschlag Ul 5/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel |Kabeltrog Siidseite -35,25 IT1.1 606,91 WW
5,23 7 7
07+665,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,03 AP_IT 606,90 -0,19
5,23
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 606,89
Querschlag 1,01 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,80 GQ3.2 606,90
1,40 1,00 30,03 0,57
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 606,91
19,85 -2,62
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 606,39
2,55
05+364,483 Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 606,33 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 606,27
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 606,30 /A
‘QS Ul 5/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
609,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
608.00 i Querschlag
I 2,62% -2,5% 1,00%
0.19% 1,00% — —
I —> —
§ 607,00 | ° é r—
B I
) \‘\Q\‘___’
% L
I 606,00
605,00 I
I 30.03m
604,00 I
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00
QS_17 U1 5-3

AP 164
H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 17 Querschlag Ul 5/3
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,22 IT1.1 609,11 WW
5,21 7 7.
07+989,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 609,12 0,10
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 609,12
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 609,13
1,38 1,00 30,01 0,61
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 609,14
19,85 -2,87
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 608,57
2,55
05+688,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 608,51 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 608,45
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 608,48 /A
‘QS Ul 5/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
612,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
611,00 | [ Querschlag |
I -2,87% -2,5% 1,00%
0.10% 1,00% — —
I —
§ 610,00 ¢
£
2 I
T 609,00 e * oot -
608,00 7
I 30.01m
607,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00 AP 164
QS_18 Ul 6-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 18 Querschlag Ul 6/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel |Kabeltrog Siidseite -35,22 IT1.1 611,45 WW
5,21 7 7.
08+337,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 611,45 0,00
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 611,45
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 611,46
1,38 1,00 30,01 0,59
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 611,47
19,85 -2,77
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 610,92
2,55
06+036,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 610,86 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 610,80
11,12
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 13,55 GQ2.3 610,91 /A
‘QS Ul 6/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
614,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
613.00 i Querschlag
o -2,5% 1,00%
0,00% 1,00% — 5 i
5 612,00 |
E \
DY e ®
< : |
T 611,00 | S ——e o o
610,00 |
I 30.01m
609,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)

5552 RQ_Verteilung_RevV4.xlsx /

QS_18 Ul 6-1

Seite 19 von 25

Druckdatum: 26.07.2013
Erstellt: Bl_ThA



5552 00
QS_19 Ul 6-2

AP 164
H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 19 Querschlag Ul 6/2
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,22 IT1.1 613,72 WW
5,21 7 7.
08+673,110 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 613,72 0,00
5,21
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 613,72
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 613,73
1,38 1,00 30,01 0,59
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 613,74
19,85 -2,77
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 613,19
2,55
06+372,522 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 613,13 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 613,07
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 613,10 /A
‘QS Ul 6/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
617,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
616,00 | [ Querschlag |
I 2,77% -2,5% 1,00%
0.00% 1,00% — —
I D — —>
§ 615,00 |
£
(]
% |
I 614,00
[ o o % 
613,00 I \’\'\,'_'.
I 30.01m
612,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00
QS_20 Ul 6-3

AP 164
H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 20 Querschlag Ul 6/3
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,23 IT1.1 616,01 WW
5,22 7 7.
09+009,070 Hohe Profil Inntaltunnel -30,02 AP_IT 616,01 0,00
5,22
Kabeltrog Nordseite -24,80 IT2.2 616,01
Querschlag 1,02 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,79 GQ3.2 616,02
1,39 1,00 30,02 0,61
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 616,03
19,85 -2,87
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 615,46
2,55
06+708,483 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 615,40 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 615,34
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 615,37 /A
‘QS Ul 6/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
619,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
618,00 | [ Querschlag |
I -2,87% -2,5% 1,00%
0.00% 1,00% — —
I D E— —>
§ 617,00 |
£
2 I
b= 616,00 . * —
615,00 7
I 30.02m
614,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00 AP 164
QS_21U171 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - LAngenschnitt - Datenblatt
QS 21 Querschlag Ul 7/1 Kreuzungspunkt mit Fensterstollen Ampass
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel |Kabeltrog Siidseite -35,21 IT1.1 618,25 WW
5,20 7 7
09+345,960 Hohe Profil Inntaltunnel -30,01 AP_IT 618,26 0,19
5,20
Kabeltrog Nordseite -24,81 IT2.2 618,27
Querschlag 1,03 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,78 GQ3.2 618,28
1,40 1,00 30,01 0,59
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,38 GQ3.1 618,29
12,38 -3,00
Rettungsstollen |Fahrbahn Stidseite (Knickpunkt im QS) -10,00 GQ2.1 617,92
10,00
07+045,367 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 617,671 -2,518
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 617,61
22,60
! 1,532
Ende Wendenische / ASN Nordseite 25,03 GQ2.3 617,96 >3 /A

‘QS Ul 7/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I

v

621,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
I Querschlag
620,00 ‘
I
o -3,00% -2,518% -2,518% 1,532%
0,19% 1,00% — <
3 Knickpunkt
5 619,00 I
pn )
£
% L o— —@ 00— 00—
T 618,00 \‘\‘\‘/
L [ —
L < 10,00m > -« 22,60m
617,00
- Ausbruch Bestand - FS
30.01m
1 »
616,00
-40 -30 -20 -10 0 10

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00 AP 164
QS_22 Ul 7-2 H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 22 Querschlag Ul 7/2

X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Stidseite -35,23 IT1.1 620,59 WW
5,24 7 7.
09+681,950 Hohe Profil Inntaltunnel -29,99 AP_IT 620,67 1,43
5,24
Kabeltrog Nordseite -24,75 IT2.2 620,74
Querschlag 0,99 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -23,76 GQ3.2 620,75
1,36 1,00 29,99 0,72
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -22,40 GQ3.1 620,76
19,85 -3,83
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 620,00
2,55
07+381,356 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 619,94 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 619,88
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 619,91 /A
‘QS Ul 7/2 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
623,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
622 00 i Querschlag
I -3,83% -2,5% 1,00%
I 1.43% 1,00% — —>
§ 621,00 | ././._'_4\
£ f |
S I
% L
T 620,00 \‘ﬁ\._g
619,00 7
I 29.99m
618,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00
QS_23 Ul 7-3

AP 164
H31 TU 004

Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt

QS 23 Querschlag Ul 7/3
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m miD % m m
Inntaltunnel  |Kabeltrog Stidseite -36,65 IT1.1 622,98 WW
675 7 7
10+018,140 Hohe Profil Inntaltunnel -29,91 AP_IT 623,01 0,37
6,75
Kabeltrog Nordseite -23,16 IT2.2 623,03
Querschlag 1,27 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -21,89 GQ3.2 623,04
1,40 1,00 29,91 0,80
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -20,49 GQ3.1 623,06
17,94 -4,42
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 622,26
2,55
07+717,015 Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 622,20 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 622,14
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 622,17 /A
‘QS Ul 7/3 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
626,00
Achse Inntaltunnel Achse Rettungsstollen
625,00
I |Querwand | -4,35% -2,5% 1,00%
0,37% 1,00% —_— > — «—
I —
§ 624,00 ¢
E
2 I
2 623,00 - — —® —0—0—0-
622.00 | \'\‘\0—‘
I 29.91m
621,00 I
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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5552 00 AP 164
QS_24 Ul 8-1 H31 TU 004
Rettungstollen: Querschlage zum Inntaltunnel - Langenschnitt - Datenblatt
QS 24 Querschlag Ul 8/1
X-Abstand von
Achse AL Punkt Hohe Neigung AL-Achsen | AH-Achsen
Rettungstollen
m muD % m m
Inntaltunnel  [Kabeltrog Siidseite -47,50 IT1.1 625,24 7 V
I
10+354,480 Hohe Profil Inntaltunnel -35,14 AP_IT 625,28 0,28
12,37
Kabeltrog Nordseite -22,77 IT2.2 625,31
Querschlag 1,27 1,00
Stirnwand Querschlag It. Planung -21,50 GQ3.2 625,32
1,40 1,00 35,14 0,80
Tlrwand Nordseitig (Knickpunkt) -20,10 GQ3.1 625,34
17,55 -4,58
Rettungsstollen |Fahrbahn Siidseite -2,55 GQ2.1 624,53
2,55
08+052,538 |Fahrbahn Mitte 0,00 AP_RS 624,47 -2,50
2,43 V
Fahrbahn Nordseite 2,43 GQ2.2 624,41
2,62
’ 1,00
Ende Wendenische / ASN Nordseite 5,05 GQ2.3 624,44 /A
‘QS Ul 8/1 Querprofil (Blickrichtung: steigende Kilometierung) I
628,00
7 00 | Achse Inntaltunnel W Achse Rettungsstollen
I [Querwand | -4.50% -2,5% 1,00%
0.28% 1,00% — —
§ 626,00 |
E
2 i — a—o—o\
2 625,00 \.\‘\.——’
624,00 I
I P 35.14m
623,00 7
-40 -30 -20 -10 0 10 20

Abstand von Achse Rettungstollen (m)
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