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Planer / Progettista

Erstausgabe / Prima edizione

100 200

fillade quarzifera 90-95%, scisti quarziferi, gneiss 1-5%,
scisti verdi e cloritoscisto 0-3%,

marmo calcareo e dolomitico 0-2%, fillade grafitica 0-2%

Quarzphyllit 90-95%, Quarzitschiefer, Gneise 1-5%,
Grünschiefer und Chloritschiefer 0-3%,

Kalk- und Dolomitmarmor 0-2%, Graphitphyllit 0-2%, 

Breve descrizione litologica

Rocce previste
(quota percentuale stimata) 

Unità tettoniche principali

Unità tettoniche

Sottounità tettoniche

1

Unità litologiche e/o stratigrafiche

Contatto litologico [prog. di progetto]: (A) duttile-metamorfico; 
(B) intrusivo, non planare; (C) 

passaggio graduale; (D) contatto tettonico 

Projektkilometer / Progressiva di progetto

Tektonische Einheit

Tektonische Haupteinheit

Tektonische Untereinheit

Lithologische und/oder stratigraphische Einheit

Lithologischer Kontakt [Projekt-km]: (A) duktil-metamorph; 
(B) intrusiv, nicht planar; (C) allmählicher Übergang; 

(D) tektonischer Kontakt

Vorkommende Gesteine   
(geschätzter prozentueller Anteil)  

Lithologische  Kurzbeschreibung
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OSTALPIN NÖRDLICH DES TAUERNFENSTERS / 
AUSTROALPINO A NORD DELLA FINESTRA DEI TAURI

Unterostalpin / Austroalpino inferiore

Innsbrucker Quarzphyllit / Fillade quarzifera di Innsbruck

6

7

"Hangende Serie" der Innsbrucker Quarzphyllitzone /

"serie sommitale" della Fillade quarzifera di Innsbruck

2

3

4

5

0.0

Metapeliti e metapsammiti con contenuti variabili in quarzo, feldspato, mica chiara e clorite. 
Alternanze di filladi diverse con quarzite e gneiss. La fillade quarzifera contiene frequenti lenti

e letti di quarzo puro. Entro le filladi quarzifere si notanostrati di porfiroidi ed ortogneiss porfirici ,
marmi calcarei e dolomitici, metabasiti (scisti verdi, scisti cloritici).

Metapelite und Metapsammite mit wechselnden Quarz-,Feldspat-, Hellglimmer- und 
Chloritgehalten. Wechsellagerungen aus unterschiedlichen Pylliten mit quarzitischen und 

gneisigen Lagen. Der Quarzphyllit enthält häufig reine Quarzlinsen und -lagen. 
In den Quarzphylliten kommen Lagen von Porphyroiden und porphyrischen  Orthogneisen, 

Kalk- und Dolomitmarmoren, Metabasiten (Grünschiefer, Chloritschiefer).

#1

8

I) I(

Denominazione della faglia

Sigla della faglia

Progressiva di progetto

Localizzazione Punto centrale della zona di faglia con pronosticamento incerto 

Grado di incertezza della previsione 
con grado di attendibilità della previsione

Tipo di scistosità / orientamento 
(immersione / pendenza) 

Tessiture

corrispondente alle carte geologiche-tettoniche

Störzonenmitte mit Prognoseunsicherheit

Zona con faglie non precisamente proiettabili

Probabile lunghezza nel tunnel (m)

Rocce previste da a  progressiva di progetto
(range di errore)

Typ/Orientierung
(Fallrichtung/Neigung) 

Vorkommen von - bis Projektkilometer
(Streubereich)

Verschnittlänge im Tunnel (m)
wahrscheinlich 

Prognoseunsicherheit des Gebirgsbaues

Störungszonen ohne exakte LokalisierungLokalisierung

Gefügetypen

S3-IQP: W / 10-30° 

0+239,901

239,9

1: kartiert, 2: vermutet, 3: künstl. Aufschluss, 
4: Fernerkundung / Digitales Höhenmodell

Beschreibung

Datengrundlage 

Störungsnummer 

Störzonenmitte bei Projektkilometer

Orientierung: Fallrichtung / Neigung
Unsicherheit der Neigung

Wahre Gesamtmächtigkeit / Verschnittlänge 
entlang Tunnelachse (m)
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Störungsname

Schieferung

11

12

14

Störungsnummer 

Dokumentation Erkundungsstollen: ESI-f Tunnelmeter

Sigla della faglia

documentazione galleria esplorativo: ESI-f progressiva

unbekannt (un), Erhöhte Trennflächendichte (jrm), Zerrüttungszone (frac), 
Protokataklasit entf. (prc),  Geschieferter Protokataklasit entf. (fprc),

Geschieferter Kataklasit (fol), Kakirit (cak), fault gouge (fg),
Kataklasit zementiert (cat),  Mylonit (myl), Karsterweiterung möglich 

(carst), Scherbandgefüge (sb), Stark verfaltete Zone (fz) 

Ausprägung der Störung [m] Sviluppo della faglia [m]
0: non noto (un), frequenza di fratture/faglie elevate (jrm), zona frantumata 
(frac), protcataclasite detens. (prc), protcataclasite scistosa detens. (fprc), 

cataclasite scistosa (fol), cachirite (cak), fault gouge argilloso (fg),
cataclasite cementata (cat), milonite (myl),  fenomeni carsici (carst), 

tessitura a shearbands (sb), zona fortemente piegato (fz)                    
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17

18
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24

Projektkilometer

entsprechend den geologisch-tektonischen Karten

21

a)

b)

15

16

13

Base dei dati 1: rilevato, 2: presunto, 3: affioramento artificiale, 
4: telerilevamento / modello topologico digitale

Descrizione

Potenza complessiva vera / lunghezza di incrocio 
lungo l'asse della galleria (m)

Orientamento: immersione / pendenza
Incertezza della pendenza

Progressivo punto centrale della zona di faglia 

9

10

25

26

27

28

29

31

30

32

33

Hydrogeologische Homogenbereiche Settore omogeneo idrogeologico

Erkundungsbohrungen - hydraulische Tests auf Tunnelniveau

Sondaggi esplorativi - test idraulici su livello galleria

Teststrecke [m] / hydr. Durchlässigkeit [m/s] 
hydr.Druckhöhe [m] (Höhe absolut GOK [m UELN])

intervallo foro [m] / permebilitá idra. [m/s] 
carico idra. [m] (altitudine p.c. [m UELN])

K-Werte [m/s]

Valore K [m/s]

Hydraulische Druckhöhen Klassen [m]

Classi di carichi idraulici [m]
Hydraulische Verbindung

Connessione idraulico

Maximale instationäre Wasserzutritte [l/s/10m]

Afflussi d`acqua instazionarie massime [l/s/10m]
Stationärer Wasserzutritt pro Homogenabschnitt [l]

Afflusso d`acqua stazionario per settore omogeneo [l]

Klasse der Wasseraggressivität [mg/l]

Classe di aggressivitá delle acque [mg/l]

     K1 < 10
‐8                   10‐8 < K2 < 10

‐6                   10‐6 < K3 < 10
‐4                            K4 > 10

‐4 K4
K3
K2
K1

0 - 100 >100 - 300 >300 - 600 >600 - 1000

Scistosità S3-IQP immergente gentilmente verso W.
La scistosità S3-IQP è  la scistosità regionale dominante.

Flach nach W einfallende S3-IQP-Schieferung. 
Die S3-IQP-Schieferung stellt die dominante Hauptschieferung dar.

0.0 100 200

0.0 100 200

im Nahbereich des Erkundungsstollens und den vorab
aufzufahrenden Verbindungstunnel  /  in vicinanza della galleria esplorativa 

e delle gallerie di collegamento raggiunte prima

34

>125
>25 - 125

>10 - 25
>0 - 10

0

Dokumentierter Wasserzutritt in den aufgefahrenen Tunnelbauwerken beim Vortrieb
(l/min pro 10m ab Ortsbrust)

Venute d`acqua documentate nelle gallerie esistenti durante lo scavo
(l/min per 10 m da fronte)

0,0

ESI-f1913 ESI-f2088

115 235

190/60 (+-10) 60/55 (+-5)

8/10

jrm: 7
fg: 1*0,5 & 5*0,1

frac: 2*5
fprc: 3*1

fg: 10*0,1

14/14

NE-fallende Störung
mit scheinbar 

abschiebendem 
Versatz

apparente scorrimento
laterale

di faglia normale
immergente verso NE

jrm: 7
fg: 1*0,5 & 5*0,1

3 3

ESI-f1913 ESI-f2088

S-fallende Störung
mit scheinbar 

abschiebendem 
Versatz

apparente scorrimento
laterale

di faglia normale
immergente verso S

ESI-f1913 ESI-f2088

K1

K2

K1

> 1000

1 2 3 4 5

1 2 3 4 5

0 - 0,2 >0,2 - 2 >2 - 5 >5 - 10 >10 - 50

keine / nessuna 200 < SO4  < 600 600 < SO4  < 3000 3000 < SO4  < 6000

1 2 3 4

hoch / alta
mittel / media

gering / bassa

Bestehende Tunnelbauwerke
mit hydrologischer Relevanz

Gallerie esistenti
con rilevanza idrologica

nördlicher Bereich des Mittelgebirges / zona nord dell`altopiano
1

K2

0 - 100

gering / bassa

0 - 0,2

< 0,5 l/s

1

Keine Angabe - zu große Entfernung zum EKS
Nessun dato - distanza troppo elevata al cun. espl.
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500

600

700

800

900

km 0 Einbindung Verbindungs-

tunnel Ost (km 12+920)

km 0 collegamento galleria di 

collegamento est (km 12+920)

km 0+239,901 Einbindung 

Erkundungsstollen (km 4+150,000)

km 0+239,901 collegamento galleria di 

collegamento est (km 4+150,000)
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312

307

310

32

21
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