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LEISTUNGSBESCHREIBUNG
DESCRIZIONE DELLE PRESTAZIONI

1 ALLGEMEINES

11 UBERSICHT

Der Brenner Basistunnel (BBT) ist mit einer Lange von
knapp Uber 55 km das Kernelement der 2.200 km langen
Eisenbahnhochleistungsstrecke Berlin—Palermo. Dieser ist
gemadlR der Entscheidung Nr. 884/2004/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004
als TEN — Achse Nummer 1 Berlin-Verona / Mailand-
Bologna-Neapel-Messina-Palermo Bestandteil der
Eisenbahnverbindungen fur Nord-Sud-Verkehr. Seit 2013:
Prioritares TEN-Infrastrukturprojekt (Trans-European
Networks): TEN-Korridor 5 Helsinki - La Valetta (Malta).

Der Bahnhof Innsbruck wird Uber zwei Gleise an den
Brenner Basistunnel angebunden. Ausgehend vom
Frachtenbahnhof Innsbruck verlaufen die Gleise in
Parallellage zu den Bestandsgleisen der Brennerbahn in
sudliche Richtung. Nach der Querung der Al2
Inntalautobahn (Wiltener Tunnel) zweigen die kinftigen
Gleise in sud-ostliche Richtung in die Sillschlucht ab. Die
Bestandsstrecke der Brennerbahn mindet hier in den
Bergiseltunnel (unmittelbar unterhalb des Tirol Panoramas).

Ein in diesem Teilabschnitt bestehender Felskopf wird fiir die
kunftige Anordnung der BBT-Gleisanlagen und -Infrastruktur
sowie des unmittelbar neben den Gleisanlagen verlaufenden
Wanderweges abgetragen.

Im Bereich der Sillschlucht verlaufen die kiinftigen Gleise
des BBT zunéchst nahezu parallel zur Sill. Die Sicherung
des Hohensprunges zwischen Flussbett und Gleislage
erfolgt mittels einer ca. 200 m langen Stutzwand. Nach der
Unterquerung der Bogenbriicke der A13 Brennerautobahn
wird ein Hangauslaufer des Bergisel mittels Vortunnel
durchfahren. Sudlich an diesen anschlieBend wird die Sill
mittels zwei eingleisigen Eisenbahnbriicken gequert und das
nordliche Tunnelportal des BBT (Viller Berg) erreicht. Die
Hauptréhren des BBT werden eingleisig ausgefihrt.

Als VorabmaBnahme wird das auf der Ostseite der
Sillschlucht befindliche Industriegelande aufgelassen und
riickgebaut. Nach Riickbau des Industriestandortes wird die
hier bestehende Zufahrtsstralle zum sidlich des
Industriestandortes  befindlichen IKB-Stollen sowie der
Baustelleneinrichtungsflache des BBT an den ostseitigen

Hang verlegt.

1 CONSIDERAZIONI GENERALI

11 SINTESI

La Galleria di Base del Brennero (BBT), con una lunghezza
di poco piu di 55 km, cosituisce I'elemento centrale dell'asse
ferroviario ad alta capacita Berlino-Palermo di 2.200 km.
Tale tratta, quale asse TEN n. 1 Berlino-Verona / Milano-
Bologna-Napoli, ai sensi della decisione n. 884/2004/CE del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 29 aprile 2004, &
parte integrante del collegamento ferroviario Nord-Sud. Dal
2003: progetto infrastrutturale prioritario TEN (Trans-
European Networks), Corridoio 5 Helsinki - La Valetta
(Malta).

La stazione di Innsbruck & collegata alla Galleria di Base del
Brennero mediante due binari. Partendo dalla stazione merci
di Innsbruck, i binari corrono in direzione sud in quota
parallela a quelli esitenti della ferrovia del Brennero. Dopo
l'attraversamento dell'autostrada Inntal Autobahn A12
(Wiltener Tunnel), i futuri binari piegano in direzione sud-est
nella Gola del Sill. La tratta esistente della ferrovia del
Brennero sfocia nella galleria Bergisel (immediatamento
sotto il Tirol Panorama).

Una testa rocciosa esistente in questa sezione viene scavata
per la futura collocazione dell'impianto e delle infrastrutture
di binario BBT, cosi
immediatamente adiacente agli impianti di binario.

come della via escursionistica

Nell'area della Gola del Sill, i futuri binari della BBT corrono
iniziamente pressoché paralleli al Sill. La messa in sicurezza
del dislivello di quota tra il letto del fiume e la posizione del
binario avviene mediante un muro di sostegno lunga ca. 200
m. Dopo il sottoattraversamento del ponte ad arco
dell'Autostrada del Brennero A13, una propaggine del pendio
del Bergisel viene attraversata da un tunnel preliminare. A
sud dello stesso, il Sill viene attraversato mediante due ponti
ferroviari a binario unico, raggiungendo il portale nord della
galleria. BBT (Viller Berg). Le canne principali del BBT
vengono eseguite a binario unico.

Quale misura preliminare, l'area industriale sita sul lato est
della Gola del Sill viene chiusa e smantellata. Dopo la
rimozione del sito, la strada di accesso esistente per il
cunicolo IKB a sud del sito industriale, cosi come per la
superficie di cantierizzazione del BBT sul pendio del lato est
viene spostata.
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Das am Beginn der Sillschlucht bestehende AGA-Wehr wird
in diesem Zusammenhang zurlickgebaut und die
Fischpassierbarkeit der Sill hergestellt. Dazu wird das
Flussbett auf einer Lange von ca. 300 m als befestigte
Rampe ausgebildet. In diesem Zusammenhang wird der
Verlauf der Sill optimiert und der Fluss im Bereich des dann
rickgebauten Industriegebietes um bis zu 8 m in Richtung
Osten verlegt und die Uferbdschungen neu modelliert.
AbschlieRend erfolgt die Renaturierung der Ufer.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan Vorlos Abtrag Felskopf Sillschlucht

La zona AGA Wehr esistente all'inizio della Gola del Sill
viene smantellata e il passaggio dei pesci del Sill ripristinato.
Il letto del fiume viene sviluppato come rampa pavimentata
su una lunghezza di circa 300 m. In tale contesto, il corso del
Sill viene ottimizzato e il fiume spostato sino a 8 m in
direzione est nell'area industriale smantellata; la scarpata
della sponda viene nuovamente modellata. Infine, avviene la
rinaturalizzazione della riva.
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Immagine 1: panoramica lotto preliminare scavo della testa rocciosa
Gola del Sill
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2 BAUMASSNAHMEN

2.1 LEISTUNGSUMFANG

Gegenstand der vorliegenden Ausschreibung sind die
folgenden wesentlichen BaumaRRnahmen:

e Herstellung einer bauzeitlichen Furt durch die Sill
einschl.  der  erforderlichen Rampen  zur
bauzeitlichen ErschlieBung der Bau-(Abtrags)stelle,
Riickbau der Rampen und der Furt mit Abschluss
der BaumaRnahme

e Teilabtrag des vorgenannten Felskopfes (Boden,
Fels) zwischen OBB-Bestandsstrecke, Sill und A12
Inntalautobahn

e Abbruch von Bauteilen (Beton, Stahlbeton, Stahl)
im Bereich Felskopf

e Holzungen, Rodungen von Geholzen, Busch- und
Strauchwerk sowie der Wurzelstocke im Bereich
Felskopf

e Oberboden- und Bodenabtrag

e Herstellen von bauzeitlichen Schutzwanden bzw.
-konstruktionen zur OBB-Strecke
ASFINAG-Baustelle am Wiltener Tunnel

sowie zur

2.2 BAUFELDERSCHLIESSUNG, TEMPORARE
FURT, RAMPEN

221 Sillfurt, Dammschittung/Rampen

Aus baulogistischen Griinden ist der Felsabtrag aus
sudlicher Richtung durchzuftihren. Fir die ErschlieBung des
Baufeldes am Felskopf ist zur Querung der Sill eine
temporére Furt einschlieBlich zugehériger Rampen und
Dammschittung zu errichten. Die Hohendifferenz betragt
zwischen bestehender ZufahrtsstraBe und Sillfurt ca. 2-3 m
bzw. zwischen Sillfurt und dem Felskopf-Abtragsniveau ca.

55m.

Die Rampen, Sillfurt und Fahrbahn sind in geeigneter Weise
nach Wahl des AN so zu befestigen, anzulegen und
auszustatten, dass alle erforderlichen Vor- und (Teil-)
Abtragarbeiten am Felskopf mdglich sind.

2 MISURE COSTRUTTIVE

2.1 ENTITA PRESTAZIONI

Oggetto del presente capitolato sono le seguenti misure
sostanziali.

e + Realizzazione di un guado attraverso il Sill per la
durata dei lavori, incluse le rampe necessarie
all'accesso del cantiere (scavo); smantellamento
delle rampe e del guado al termine dell'intervento

e « Scavo parziale della testa rocciosa succitata
(terreno, roccia) tra la tratta esistente OBB, il Sill e
la Inntal Autobahn A12

e +« Demolizione dei componenti (calcestruzzo,
acciaio, cemento armato) nell'area della testa
rocciosa

e -« Taglio di alberi, stradicamento di boscaglia, arbusti
e cespugli, cosi come estirpamento delle radici
nell'area della testa rocciosa

. » Scavo soprassuolo e terreno

e + Realizzazione di muri e costruzioni di protezione
per la tratta OBB, cosi come per il cantiere
ASFINAF al Wiltener Tunnel

2.2 ACCESSO AREA DI CANTIERE, GUADO
TEMPORANEO, RAMPE

2.2.1 Guado Sill, rilevati/rampe

Per motivi legati alla logistica di costruzione, lo scavo della
roccia deve essere effettuato da sud. Per l'accesso all'area
di cantiere, deve essere realizzato un guado temporaneo
comprensivo di relative rampe e rilevati per I'attraversamento
del Sill. La differenza di altezza tra la strada di accesso e il
guado é di circa 2-3 m, mentre quello tra il guado e il livello
di scavo della roccia € pari a 5,5 m.

Le rampe, il guado e la sovrastruttura devono essere
adeguatamente consolidati, allestiti e attrezzati a scelta
dell'appaltatore, in modo tale da rendere possibili tutti i lavori
preliminari e parziali di scavo della testa rocciosa.
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Mit Abschluss der BaumalRnahmen sind die Rampen und
Dammschittungen einschlief3lich Furt vollstéandig
riickzubauen und wegzuschaffen.

Zur Herstellung der Furt sind im Flussbett 6 Stiick Rohre
DN600 zu verlegen. Die Rohre werden ca. 75 cm
Uberschuttet.

Die  Kunststoffrohre  sind nach  Abschluss  der
BaumaRnahmen wieder auszubauen und werden gemaR
Festlegung AG im Baustellenbereich verfiihrt. Die
Leistungen werden Uber entsprechende Positionen vergitet.

Die Dammbéschungen der Rampen sind flussseitig mit
Wasserbausteinen zu sichern. Die Wasserbausteine sind
nach Abschluss der Baumalinahmen wieder auszubauen
und werden gemal Festlegung AG im Baustellenbereich
verfihrt. Die Leistungen werden Uber entsprechende
Positionen vergitet.

Fir die bauzeitliche ErschlieBung des Felskopfes wird eine
Fahrbahnbreite von 4,0 m vorgeschlagen. Die Damm- und
Rampenbdschungen sind mit einer Regelneigung von 2:3
geplant. Die max. Rampenneigung betragt 20 %.

Fir den Ausfihrungsvorschlag werden ca. 1100 m3

Schittmaterial erforderlich.

Der Aufbau der Rampe erfolgt in Anlehnung der RVS
08.03.01 Erdarbeiten. Das Schuttmaterial ist in Lagen d < 30
cm einzubauen und zu verdichten. Die Uberpriifung der
Verdichtung und des Einbaus des Rampenmaterials soll
gemaR ONORM B 4414 — 2 durchgefiihrt werden.

Ab Dammaufstandsflache ist ein Verformungsmodul
EV1>15 MN/m2 mittels Plattendruckversuchen gemaf
ONORM 4417, bzw. ein dynamischer Verformungsmodul
EVd > 18 MN/m?2 nachzuweisen.

Ab 1 m unter Rampenoberkante ist ein Verformungsmodul
EV1>20 MN/m2 mittels Plattendruckversuchen gemaR
ONORM 4417, bzw. ein dynamischer Verformungsmodul
Evd > 24 MN/m2, nachzuweisen.

Auf Oberkante Rampe ist fur das eingebaute Erdmaterial ein

Verformungsmodul EV1> 35 MN/m? mittels
Plattendruckversuchen gemaR ONORM 4417, bzw. ein
dynamischer Verformungsmodul Evd > 38 MN/mz?

nachzuweisen. Dies ist der geforderte Wert bei dem

entsprechenden Verdichtungsgrad von DPr > 100 %.

Al termine dei provvedimenti costruttivi, le rampe e i rilevati
comprensivi di guado devono essere smantellati e rimossi
completamente.

Per la realizzazione del guado, nel letto del fiume devono
essere posati 6 tubi DN600, ricoperti per ca. 75 cm.

| tubi in plastica devono essere smontati al termine della
misura costruttiva e trasportati come da disposizioni del
committente nell'area del cantiere. Le prestazioni vengono
retribuite come da relative voci.

Le scarpate arginali delle rampe devono essere messe in
sicurezza dal lato del fiume mediante massi ciclopici, che
vengono poi rimossi e trasportati nell'area del cantiere come
da disposizioni del committente al termine delle misure
costruttive. Le prestazioni vengono retribuite come da
relative voci.

Per l'accesso alla testa rocciosa, nel periodo dei lavori, viene
proposta un'ampiezza del piano viabile di 4,0 m. Le scarpate
arginali e di rampa sono progettate con un'inclinazione di
2:3. L'inclinazione massima € pari al 20%.

Per la proposta esecutiva, sono necessari circa 1100 m3 di
materiale di riporto.

La costruzione della rampa avviene in ottemperanza a RVS
08.03.01 - Lavori di sterro. Il materiale di riporto deve essere
inserito e compattato in strati d < 30 cm. La verifica della
compattazione e dell'inserimento del materiale della rampa
deve essere eseguito come da ONORM B 4414 — 2.

Dall'area di appoggio del terrapieno deve essere dimostrato
un modulo di deformazione EV1 = 15 MN/m? per mezzo di
prova di carico su piastra come da ONORM 4417 e un
modulo di deformazione dinamico EVd = 18 MN/m2.

Da 1 m sotto il margine superiore della rampa deve essere
dimostrato un modulo di deformazione EV1 = 20 MN/m? per
mezzo di prova di carico su piastra come da ONORM 4417 e
un modulo di deformazione dinamico EVd = 24 MN/m>.

Sul margine superiore della rampa, per il materiale terroso
inserito, deve essere dimostrato un modulo di deformazione
EV1 = 35 MN/m2 per mezzo di prova di carico su piastra
come da ONORM 4417 e un modulo di deformazione
dinamico EVd = 38 MN/m2. Questo ¢ il valore richiesto per
un grado di costipamento pari a DPr = 100 %.
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Die Kosten fiir die Uberpriifung der Verdichtung sind in die
ausgewiesenen  Positionen der  Unterleistungsgruppe
"Schittungen, Bodenstabilisierung, bewehrte Erde"
einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

2.2.2 Bodenmaterial

Samtliches Material fur die Herstellung der Rampen und
Dammschuttungen ist durch den AN zu liefern. Die Eignung
des Materials fiir die vorgesehene Nutzung st
nachzuweisen. Eine gesonderte Vergitung dieser
Nachweise erfolgt nicht.

-

o >
3 2 P
P o =t e
— -

Abbildung 2: Vorhandenes Gelande, westliches Sillufer

2.3 ABTRAG FELSKOPF

2.3.1 Vorarbeiten

Im Bereich des abzutragenden Felskopfes befindet sich
diverser Abfall (iberwiegend Hausmill), welcher zu
beseitigen und wegzuschaffen ist.

Der gesamte Bereich des Felskopfes weist auf der Oberseite
Bewuchs mit Baumen, Gehélzen, Busch- und Strauchwerk
sowie Grasern auf. An den steilen Seitenflanken haben sich
Moose und Gréaser festgesetzt. Samtlicher Bewuchs ist zu
roden bzw. zu entfernen und wegzuschaffen.

| costi per la verifica del costipamento devono essere
conteggiati nelle voci definite del gruppo di prestazioni
"Materiale di riporto, stabilizzazione del terreno, terra
armata" e non vengono rimunerati separatamente.

2.2.2 Materiale suolo

Tutto il materiale per la realizzazione di rampe e rilevati deve
essere fornito dall'appaltatore. Deve essere dimostrata
I'idoneita del materiale per l'utilizzo previsto. Non & prevista
una rimunerazione separata per tale dimostrazione.

Immagine 2: I'area esistente, riva occidentale del Sill

2.3 SCAVO TESTA ROCCIOSA

231 Lavori preliminari

Nell'area della testa rocciosa da scavare si trovano diversi
rifiuti (per lo piu rifiuti domestici), che devono essere rimossi
e trasportati.

Tutta I'area della testa rocciosa palesa, nella parte superiore,
vegetazione con alberi, boscaglia, arbusti e cespugli, cosi
come erba. Sui ripidi fianchi laterali si trovano muschio e
erba. Tutta la vegetazione deve essere sradicata e rimossa.
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Auf dem Felskopf befindet sich ein ehemaliger
Schrebergarten mit teilweise zerstérten Einfriedungen,
Treppen, Zaunen und Gelandern sowie Fundamenten und
Schéachten. Diese Bauteile sind vollstandig riickzubauen und
wegzuschaffen.

Abbildung 3: abzutragender Felskopf, Blick aus Richtung Suden

Unmittelbar westlich des Felskopfes, im Bereich des hier
verlaufenden  Wanderweges befinden sich  zudem
Fundamente, Stahlbauteile, Schachte, Zaune und sonstige
Bauteile, welche abzutragen und wegzuschaffen sind.
Unterhalb des abzutragenden Felsbereiches und der
Bestandsstrecke Innsbruck - Brenner befindet sich ein
Luftschutzstollen, verfillt
wurde. Das Mundloch fir die damaligen Da&mmarbeiten
befindet sich sudlich des Felskopfes im Bereich des
Wanderweges und ist dem Abtragsprofil entsprechend
teilweise abzubrechen. Weitere Informationen sind dem
Geotechnischen Bericht 01-V22-AS-001-D0939-GTB-13240
zu entnehmen.

welcher mit Dammermaterial

Sulla testa rocciosa si trova un ex orto familiare con
recinzioni parzialmente distrutte, scale, steccati e ringhiere,
cosi come fondamenta e pozzetti. Tali elementi devono
essere rimossi e trasportati.

Immagine 3: testa rocciosa da scavare, vista da sud

Immediatamente a ovest della testa rocciosa, nell'area del
sentiero escursionistico, si trovano inoltre fondamenta,
componenti in acciaio, pozzetti, recinti e altri elementi da
rimuovere. Sotto l'area rocciosa da scavare e la tratta
esistente Innsbruck-Brennero si trova un cunicolo di ricovero
antiaereo, che €& stato riempito con materiale di
coibentazione. L'ingresso per gli allora lavori di isolamento e
sito a sud della testa rocciosa nell'area del sentiero
escursionistico e deve essere in parte demolito
conformemente al profilo di scavo. Ulteriori informazioni sono
disponibili nella Relazione geotecnica 01-V22-AS-001-
D0939-GTB-13240.
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Abbildung 4: Fundamente an der Westseite Felskopf Immagine 4: fondamenta sul lato ovest della testa rocciosa

Abbildung 5: Wanderweg und Zaun an der Westseite Felskopf Immagine 5: via escursionistica e recinto sul lato ovest della testa
rocciosa

Archiv Nr./Pos. arch. AVA 11.3.2.64.01.01
CUP: 141J05000020005
Seite / Pag. 10/31



LEISTUNGSBESCHREIBUNG
DESCRIZIONE DELLE PRESTAZIONI

Samtliche Einbauten, Zaune, Fundamente u.a. sind
abzubrechen, wegzuschaffen und fachgerecht zu entsorgen.
Fir den Abtrag, das Laden und Wegschaffen der Bauteile
aus Beton/Stahlbeton sowie der

Positionen im LV vorgesehen.

Stahlbauteile  sind

Des Weiteren ist hier anstehender leichter Oberboden
abzutragen und wegzuschaffen.

AnschlieBend ist loses Gestein vom gesamten Felsbereich
abzutragen, um ein unkontrolliertes Herabfallen zu
vermeiden.

2.3.2 Abtrag Felskopf

Zwischen km 1,6+84,00 und km 1,7+24,00 ist ein Felsabtrag
im angewitterten, gro3tenteils unverwitterten Quarzphyllit auf
einer Lange von ca. 40 m erforderlich. Der Felskopf ist auf
einer Hohe von bis zu ca. 8,10 m und einer Breite zwischen
ca. 6,50 m und 14,40 m abzutragen.

Der Boden- bzw. Felsabtrag muss unter Beriicksichtigung
der nach den Planen des AG abzutragenden Felskontur
sowie des OBB-Stiitzbereiches fiir die bestehende OBB-
Strecke Innsbruck-Brenner erfolgen. Die Abtragsarbeiten
haben auRerhalb des OBB-Stiitzbereiches (s. OBB
Regelwerk 09.06 Stlitzbauwerke und Baugrubensicherungen
im  Gleisbereich der OBB-Infra) zu erfolgen. Die
Betriebssicherheit und die Streckenverfigbarkeit durfen nicht
beeintrachtigt werden. Eine Anderung der Gleislage ist
auszuschliel3en, s. Kapitel 2.4.1.3.

Aus gestalterischen Aspekten soll der 6stliche Felsbereich
des Felskopfes neben der geplanten Strecke zur Sill hin
erhalten bleiben. Die Abtragskontur ist in den Planunterlagen
01-V22-FS-001-D0939-KAS-14210 und -14211 dargestellt.

Der Felsabtrag grenzt im Norden an den Ubergang zum
Wiltener Tunnel der Inntal Autobahn A12. Im Westen verlauft
in einem Abstand zwischen 3,5 m und 4,25 m das Ostgleis
der Eisenbahnstrecke Innsbruck - Brenner.

Im Folgenden wird fir den Felsabtrag bei den Stationen km
1,6+86 bis km 1,7+10 (von Nord nach Siid) die geologische
Situation und die Lage zur Bestandsstrecke Innsbruck —
Brenner dargestellt.

Tutti gli inserimenti, i recinti e le fondamenta devono essere
smantellati, trasportati e smaltiti a regola d'arte. Per la
demolizione, il carico e la rimozione dei componenti in
calcestruzzo/cemento armato, cosi come delle componenti in
acciaio sono previste voci specifiche nel capitolato d'oneri.

Inoltre, il soprassuolo
spianato e rimosso.

leggero affiorante deve essere

Infine, il materiale roccioso instabile di tutta l'area deve
essere rimosso per evitare una caduta incontrollata.

2.3.2 Scavo testarocciosa

Tra il km 1,6+84,00 e il km 1,7+24,00 &€ necessario uno
scavo nella fillide quarzifera parzialmente alterata e in gran
parte non alterata su una lunghezza di circa 40 m. La testa
rocciosa € scavata ad una altezza sino a circa 8,10 m e con
un‘ampiezza tra ca. 6,50 e 14,40 m.

Lo sbancamento del versante roccioso e del terreno deve
svolgersi nel rispetto del profilo roccioso come da progetti del
committente, cosi come dell'area di stabilizzazione OBB per
la tratta Innsbruck-Brennero esistente. | lavori di
sbancamento devono svolgersi al di fuori dell'area di
stabilizzazione (si veda Regolamento OBB 09.06 Opere di
supporto e messa in sicurezza dello scavo di fondazione
nell'area del binario di OBB-Infra). La sicurezza d'esercizio e
la disponibilitd delle tratte non possono essere inficiate. Una
modifica della posizione del binario & da escludere (si veda
capitolo 2.4.1.3).

Per motivi progettuali, I'area rocciosa est della testa rocciosa
adiacente alla tratta pianificata verso il Sill deve essere
preservata. Il profilo di scavo e raffigurato nella
documentazione di progetto 01-V22-FS-001-D0939-KAS-
14210 e 14211.

Lo shancamento del versante roccioso confina a nord con il
passaggio al Wiltener Tunnel della Inntal Autobahn A12. A
ovest, a una distanza tra 3,5 e 4,25 metri, corre il binario est
della tratta ferroviaria Innsbruck-Brennero.

Di seguito, viene raffigurato lo sbancamento del versante
roccioso presso le stazioni dal km 1,6+86 al km 1,7+10 (da
nord a sud), la situazione geologica e la situazione della
tratta esistente Innsbruck-Brennero.
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Ubergang Wiltener Tunnel / freie Strecke
Querschnitt, km 1,6 + 86 , M 1:100

Felskopf

Urgeldnde

Felskopf
btragskante Endzustand

Abbildung 6 Geologisches Profil km 1,6+86, Ubergang Wiltener
Tunnel / freie Strecke

Der Fels ist in diesem Bereich zwischen 3,30 m und 5,40 m
von dem Begrenzungszaun der Bestandsstrecke entfernt.
Die Boéschung weist eine Neigung von ca. a ~ 70° auf.

L/
—

Achse Bestandsgleis firennerbahn

Achse Bestandsgleis Brenrjerbahn

Kabeltrog

Bestandsgleis Grenze,
Stiitzbereich
ach OBB 09.06
3.50,

Immagine 6: profilo geologico km 1,6+86, passaggio Wiltener Tunnel
(tratta a cielo aperto)

La roccia, in quest'area, dista tra 3,30 m e 5,40 m dalla
recinzione di confine della tratta esistente. La scarpata
presenta un'inclinazione di ca. a ~ 70°.
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Oberleitungsmast Bestand
Querschnitt, km 1,6 + 95, M 1:100

elskopf
btragskante Endzustand

Abbildung 7 Geologisches Profil km 1,6+95, mit Darstellung der
Lage des Oberleistungsmastes Bestand mit Leitung

Der Fels ist in diesem Bereich zwischen 3,90 m und 5,70 m
von dem Begrenzungszaun der Bestandsstrecke entfernt.
Der Oberleitungsmast weist zur Felsbdschung im Mittel
einen Abstand von 5,20 m auf. Die BOschung weist eine
Neigung von ca. a ~ 73° auf.

Die Darstellung des
Oberleitungsmasten ist nachrichtlich
und nur zur Information.

Ein Bestandsaufmal liegt nicht vor.

jleis |Brenppert:

Zaun
stands

Achse Be

Wanderweg

Immagine 7: profilo geologico km 1,6+95 con raffigurazione della
posizione del pilone di linea area esistente con cavo

In quest'area, la roccia dista tra 3,90 e 5,70 m dalla
recinzione di confine della tratta esistente. Il pilone di linea
aerea dista mediamente 5,20 m dalla scarpata rocciosa
centrale. La scarpata presenta un'inclinazione di ca a ~ 73°.
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Schnitt E-E
Oberleitungsmast Bestand
Querschnitt, km 1,6 + 99 , M 1:100

Felskopf

Urgeldnde

elskopf
Abtragskante Endzustand

Abbildung 8 Geologisches Profil km 1,6+99, sehr nahe Lage des
Oberleistungsmastes Bestand mit Leitung

Der Fels ist in diesem Bereich im Mittel 3,80 m von dem
Oberleitungsmasten der Bestandsstrecke entfernt. Der
Oberleitungsmast weist zur Felsbéschung im Mittel einen
Abstand von 1,50 m auf. Die Boschung weist eine Neigung
von ca. a~ 79° auf.

Die Darstellung des
Oberleitungsmasten ist nachrichtlich
und nur zur Information.

Ein Bestandsaufmall liegt nicht vor.

Felskopf
Urgeldnde
km 1,7 + 03

Immagine 8: profilo geologico km 1,6+99 posizione molto vicina del
pilone linea di aerea esistente con cavo

La roccia, in quest'area, dista mediamente 3,80 m dal pilone
di linea aerea della tratta esistente. Il pilone dista
mediamente dalla scarpata rocciosa 1,50 m. La scarpata
presenta un'inclinazione di ca. a ~ 79°.
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Ubergang freie Strecke / Stiitzwand Sillschlucht

Querschnitt, km 1,7 + 10 , M 1:100

Abbildung 9 Geologisches Profil km 1,7+10, Ubergang freie Strecke
/ Stutzwand Sillschlucht

Dies ist der Bereich der vorspringenden Felsnase im Siden.
Der Fels ist in diesem Bereich zwischen 2,20 m und 2,90 m
von dem Begrenzungszaun der Bestandsstrecke entfernt.
Die Boschung weist eine Neigung von ca. a ~ 86° auf.

Die Baugrundverhéltnisse sind im beiliegenden
Geotechnischen Bericht 01-V22-AS-001-D0939-GTB-13240
beschrieben.

Der Felskopf besteht aus folgenden Gebirgsarten:

e  GAG6: verwitterter Quarzphyllit (untergeordnet)
e  GA7.1: unverwitterter Quarzphyllit

Der Fels ist als stark abrasiv eingestuft.

Felskopf
Urgeldnde

Bestandsgleis Grenze
Stiitzbereich

ach 6BB 09.06
3.50)

Immagine 9: profilo geologico km 1,7+10, passaggio tratta a cielo
aperto / parete di supporto Gola di Sill

Questa e l'area dello spuntone roccioso aggettante a sud. La
roccia, in questarea, dista tra 2,20 m e 2,90 m dalla
recinzione di confine della tratta esistente. La scarpata
presenta un'inclinazione di ca. a ~ 86°.

Le condizioni dello scavo di fondazione sono riportate nella
relazione geotecnica allegata 01-V22-AS-001-D0939-GTB-
13240.

La testa rocciosa si compone delle seguenti tipologie di
ammasso roccioso:

GAG: fillide quarzifera alterata (subordinata)
GA7.1: fillide quarzifera non alterata

La roccia € classificata come fortemente abrasiva.
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2.4 ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG, ABTRAG
FELSKOPF

Fir den Abtrag des Felskopfes ist durch den AN ein
Abtragskonzept zu entwickeln und festzulegen. Die damit
einhergehenden Aufwendungen werden mit der Position
Felskopfabtrag vergiitet.

Bestandteile des Abtragskonzepts sind die Festlegung und
Beschreibung des Abtragsverfahrens, eine Begrindung fur
die Wahl des Verfahrens sowie die Erlauterung des
vorgesehenen Bauablaufs und des geplanten
Gerateeinsatzes. Darlber hinaus sind die erforderlichen
Sicherungs- und SchutzmaRnahmen, insbesondere zur
OBB-Strecke und der Autobahn A12, Baustelle Wiltener
Tunnel festzulegen. Bestandteil des Abtragskonzeptes ist
auch die Erstellung eines Organisationskonzepts welches
die erforderlichen Abstimmungen und
Koordinationsleistungen zu den Unternehmern Wiltener
Tunnel und Abtrag Industriestandort, der OBB, ASFINAG
sowie der BBT SE beinhaltet.

Bei der Wahl des Abtragsverfahrens ist sicherzustellen, dass
die Arbeiten innerhalb der vorgesehenen Bauzeit s. Kapitel 0
abgeschlossen werden koénnen. Erhtéhte Aufwendungen
infolge  Witterung,  winterliche Bedingungen  sind
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Samtliche Aufwendungen fur Schutz- und
SicherungsmafRnahmen Schutz- und
gegebenenfalls erforderliche Sprengmatten sowie infolge der
erschwerten Erschlieung des Felskopfes, der
eingeschréankten Platzverhaltnisse sowie der Organisation
der Arbeiten sind in die Einheitspreise zum Felsabtrag sowie
fur die Schutzkonstruktion einzurechnen.

sowie far

Das Abtragskonzept ist mit der BBT SE, OBB, ASFINAG und
vorgenannten Unternehmern abzustimmen. AnschlieBend
wird das Abtragskonzept durch die BBT SE und die
Fachdienste der OBB (Arbeitsiibereinkommen) genehmigt
und zur Ausfuhrung freigegeben.

Bei der Festlegung des Abtragsverfahrens des Felskopfes
sind folgende Randbedingungen zu bertcksichtigen:

e Geologie, Abrasivitat

e bestehende OBB-Strecke Innsbruck-Brenner

2.4 INDICAZIONI SULL'ESECUZIONE, SCAVO
TESTA ROCCIOSA

Per lo scavo della testa rocciosa, l'appaltatore deve
sviluppare e definire un concept. Gli oneri derivanti devono
essere inclusi nella voce relativa allo scavo della testa
rocciosa.

La definizione e la descrizione della procedura di scavo, le
motivazioni per la scelta della procedura, cosi come la
spiegazione dello svolgimento dei lavori previsto e I'impiego
pianificato delle attrezzature sono parte integrante del
concept di scavo. Inoltre, devono essere definite le
necessarie misure di protezione e messa in sicurezza, in
particolare per la tratta OBB e l'autostrada A12, cantiere
Wiltener Tunnel. Parte integrante del concept di scavo e
anche la redazione di un progetto organizzativo che includa
le necessarie armonizzazioni e prestazioni di coordinamento
con le imprese del Wiltener Tunnel e dello smantellamento

del sito industriale, OBB, ASFINAG e BBT SE.

Nella scelta della procedura di scavo, occorre garantire che i
lavori si concludano entro i tempi previsti (si veda capitolo
4.1). Oneri maggiori derivanti da intemperie e condizioni
invernali devono essere inclusi nel calcolo e non vengono
rimunerati separatamente.

Tutti gli oneri legati alle misure di protezione e messa in
sicurezza, cosi come ai materassini di protezione e alle
stuoie di sicurezza per esplosioni eventualmente necessarie,
nonché gli oneri derivanti dal difficoltoso accesso alla testa
rocciosa, dagli spazi limitati e dall'organizzazione del lavoro
sono inclusi nei prezzi unitari per lo scavo roccioso, cosi
come per la costruzione di protezione.

Il concept di scavo deve essere coordinato con BBT, OBB,
ASFINAG e con le aziende succitate. Il concept viene quindi
approvato e l'esecuzione autorizzata da BBT SE e dal
servizio tecnico OBB (accordi di lavoro).

Nella determinazione della procedura di scavo della testa
rocciosa, devono essere considerate le seguenti condizioni
quadro:

e geologia, abrasivita

o tratta OBB esistente Innsbruck-Brennero
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e BaumaBnahmen Wiltener Tunnel an der

Inntalautobahn A12
e In der Nahe befindliche Bauwerke

e Eingeschrankte Zuwegung und Platzverhaltnisse.

Das gesamte Abtrags- und Aushubmaterial geht in das

Eigentum des AN Uber und ist von der Baustelle
wegzuschaffen.
24.1 Allgemeine Anforderungen und

Randbedingungen

2411 Sicherung Anlagen der OBB-Strecke

Der abzutragende Felskopf befindet sich in unmittelbarer
Nahe zur bestehenden OBB-Strecke Innsbruck-Brenner. Die
Gleise der bestehenden OBB-Strecke Innsbruck-Brenner
verfiigen Uber einen Schotteroberbau und sind voll
elektrifiziert.

Zwischen Fels und OBB-Strecke verlauft ein Wanderweg,
der im Bestand durch einen Zaun von den Gleisen getrennt
ist. Dieser Zaun ist zu erhalten und darf nicht abgetragen
werden.

An den Mastauslegern der Oberleitungsmasten des dstlichen
Gleises befindet sich ein Ruckstromleiter oberhalb des
Wanderweges. Der Ruckstromleiter wird vor Beginn der
BaumaRnahmen durch die Fachdienste der OBB an den
Oberleitungsmast umgehangt.

Der OBB-Betrieb muss wéhrend der gesamten Bauzeit
uneingeschrankt Notwendige
Arbeiten mit Einfluss auf den OBB-Betrieb sind vorab in
einem Arbeitstibereinkommen abzustimmen und zu fixieren.

aufrechterhalten  werden.

Fir die Durchfuhrung der Arbeiten zum Felsabtrag sind
folgende Unterlagen zu beachten:

e  Merkblatt Arbeitsiibereinkommen OBB-Infra

¢ Regelwerk 09.06 Stutzbauwerke und
Baugrubensicherungen im Gleisbereich

« OBB 40 Schriftliche
Arbeitnehmerschutz

Betriebsanweisung

e interventi Wiltener Tunnel Inntal Autobahn A12
e opere site nelle vicinanze

e accesso limitato e condizioni di spazio

Tutto il materiale di scavo e sbancamento diventa proprieta
dell'appaltatore e deve essere rimosso dal cantiere.

2.4.1 Requisiti generali e condizioni quadro

24.1.1 Messa in sicuezza degli impianti della tratta

OBB

La testa rocciosa da scavare si trova nelle immediate
vicinanze della tratta OBB esistente Innsbruck-Brennero. |
binari della stessa dispongono di sovrastruttura massicciata
e sono completamente elettrificati.

Tra la roccia e la tratta OBB si snoda una via escursionistica
spearata dai binari da un recinzione, che deve essere
mantenuta e non puo essere demolita.

Sui bracci dei pali della linea aerea del binario est si trova un
conduttore di corrente inversa sopra la via escursionistica. Il
conduttore viene appeso al palo della linea aerea dal servizio
tecnico OBB prima dell'inizio degli interventi.

L'esercizio OBB deve essere preservato senza limitazioni
durante l'intero periodo dei lavori. Gli interventi necessari che
si ripercuotono sull'esercizio OBB devono essere concordati
e stabiliti in anticipo mediante un accordo di lavoro.

Per I'esecuzione dei lavori di scavo deve essere considerata
la seguente documentazione:

e Fascicolo accordi di lavoro OBB-Infra

e Regolamento 09.06 Opere di supporto € messa in
sicurezza dello scavo di fondazione nell'area dei
binari

o OBB 40 Istruzioni operative scritte sulla tutela dei
lavoratori
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Bei den Arbeiten im Bereich der Gleisanlagen ist stets der,
gemaR OBB 40, Tabelle 1, festgelegte Gefahren- und
Sicherheitsraum zur Gleisachse von mindestens 2,6 m
einzuhalten.

Stein- oder Materialflug in den Bereich der Eisenbahnanlage
ist unbedingt mit entsprechenden Schutzmalnahmen zu
vermeiden.

Es ist auf jeden Fall zu verhindern, dass durch die
Abbauarbeiten Teile des Abbruchmaterials oder Baugerate
in den Gleisbereich gelangen, dies ist durch die Errichtung
geeigneter Schutzwande neben dem gesamten Felsabtrag
entlang der Gleisanlage zu gewahrleisten.

Oberleitungsmasten, Signale, Kennzeichen oder andere
Sicherungseinrichtungen sind durch Blenden zu schitzen.
Jegliche Beschadigung der Oberleitung infolge des
Felsabtrages oder sonstiger Bautatigkeiten ist zu vermeiden.

Samtliche Bautatigkeiten haben unter Einhaltung des
Schutzabstandes zur Oberleitung von mindestens 3,0 m zu
erfolgen.

Die BBT SE wird hinsichtlich der Arbeiten zum Felsabtrag,
unter  Einhaltung der OBB-Regelwerke um ein
Arbeitsubereinkommen mit der
getroffene Vorgaben sind fir die ausfihrenden Unternehmer
zwingend einzuhalten.

OBB ansuchen. Darin

Die in diesem Zusammenhang erforderlichen Zuarbeiten
durch den AN bzw. seine Teilnahme an Besprechungen mit
der OBB sind in die Leistungspositionen zum Felsabtrag
sowie fur die Schutzkonstruktion einzurechnen.

24.1.2 Schutzwand zur OBB-Strecke

Zum Schutz der Bahnanlagen ist unmittelbar dstlich des o.g.
Zauns eine Schutzwand als elektrisch nicht leitende
Holzkonstruktion herzustellen. Durch die Schutzwand soll in
jedem Fall vermieden werden, dass Abtragsmaterial,
Felsbrocken etc. in den Gleisbereich gelangen. Zudem stellt
die Wand eine definierte Abgrenzung zwischen Baufeld und

Gefahrenraum Bahn dar.

Per i lavori nell'area degli impianti di binario deve essere
costantemente mantenuto uno spazio di sicurezza e pericolo
all'asse binario di almeno 2,6 m come da OBB 40, tabella 1.

La caduta di materiale e sassi nellarea dell'impianto
ferroviario deve essere assolutamente evitata mediante

adeguate misure di protezione.

In ogni caso, occorre evitare che parti del materiale di scavo
o gli attrezzi raggiungano l'area dei binari a seguito dei lavori
di demolizione, mediante linstallazione di adeguati muri di
protezione adiacenti allintero scavo lungo limpianto di
binario.

Pali di linee aeree, segnali, contrassegni o altri dispositivi di
sicurezza devono essere protetti mediante coperture. Ogni
danno alle linee aree causato dallo scavo del versante
roccioso o da altre attivita costruttive deve essere evitato.

Tutte le attivita devono svolgersi nel rispetto della distanza di
protezione dalla linea aerea di almeno 3,0 m.

BBT SE richiedera un accordo con OBB per i lavori di
shancamento roccioso, in ottemperanza ai regolamenti OBB.
Le relative direttive devono essere assolutamente rispettate
dalle imprese esecutrici.

| necessari lavori ausiliari dell'appaltatore e la sua
partecipazione ai colloqui con OBB devono essere inclusi
nelle voci delle prestazioni relative allo scavo del versante
roccioso e alla costruzione di protezione.

2.4.1.2 Muro di protezione per la tratta OBB

Per la protezione degli impianti ferroviari deve essere creato
un muro di protezione immediatamente a est della succitata
recinzione come costruzione in legno non conduttrice.
Mediante tale muro occorre in ogni caso evitare che
materiale di sbhancamento, blocchi rocciosi ecc. raggiungano
|'area dei binari. Inoltre, il muro costituisce una delimitazione
definita tra I'area di cantiere e I'area di pericolo della ferrovia.
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Die im Betrieb bleibende Brennerbahnstrecke ist auf
ausreichender Lange vom Gefahrenbereich abzugrenzen.
Die Schutzwand ist konstruktiv an die durch den AN Wiltener
Tunnel errichtete bauzeitliche Schutzwand im Bereich
BaumalRnahme Wiltener Tunnel anzuschliel3en.

Die konstruktive Ausbildung der Schutzwand ist in
Abhéangigkeit des vom AN vorgesehenen Abtragsverfahrens
zu entwerfen und im Vorfeld mit der BBT SE und der OBB
abzustimmen. Im Zuge des Arbeitsiibereinkommens wird die
Schutzwandkonstruktion von der OBB freigegeben.

Fir die Schutzwand ist ein Lageplan, eine Systemskizze und
ein  Standsicherheitsnachweis zu erstellen und vor
Baubeginn an die BBT SE zu ubergeben. Die Kosten hierfiir
werden mit den Positionen fiir die Projektierung abgegolten.

Mit Abschluss der Baumafhahme ist die Schutzwand
vollstandig riickzubauen und wegzuschaffen.

La tratta ferroviaria che resta in funzione deve essere
delimitata per una lunghezza sufficiente dell'area di pericolo.
I muro di protezione, in termini costruttivi, deve essere
annesso al muro di protezione eretto per la durata dei lavori
dall'appaltatore del Wiltener Tunnel nell'ambito delle misure
costruttive Wiltener Tunnel.

Lo sviluppo costruttivo del muro di protezione deve essere
progettato in relazione alla procedura di scavo prevista
dall'appaltatore e concordata preventivamente con BBT SE e
OBB. Nell'ambito degli accordi di lavoro, OBB autorizza la
costruzione del muro di protezione.

Per il muro di protezione, devono essere prodotti una
planimetria, una bozza del sistema e i calcoli statici da
consegnare a BBT SE prima dell'inizio dei lavori. | relativi
costi devono essere inclusi nelle voci relative alla
progettazione.

Al termine degli interventi, il muro di protezione deve essere
completamente smantellato e rimosso.

Abbildung 10: Schutzwand an Baustelle Wiltener Tunnel

Immagine 10: muro di protezione al cantiere Wiltener Tunnel
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Es ist davon auszugehen, dass wahrend der Abtragsarbeiten
ein permantes Gleismonitoring durchzufiihren ist und ein
MeRkonzept, ein MafRnahmenplan bzw. geotechnischer
Sicherheitsmanagementplan in Zusammenarbeit mit der
OBB ausgearbeitet werden muss, in dem die erforderlichen
MaRnahmen bei Uberschreiten der Prognosewerte (bzgl.
Gleislage) festgelegt sind.

Die konkrete Methodik der Uberwachung hangt u.a. vom
Abtragsverfahren ab und ist nach Auftragsvergabe im
Einvernehmen mit der OBB im Arbeitsiibereinkommen zu
definieren.

Fur die Hoéhenmessung der Gleise konnen direkte und
indirekte  Verfahren verwendet werden, wobei eine
Messunsicherheit von max. + 1 mm und eine Auflésung von
< 0,5 mm eingehalten werden muss.

Folgende Maximalwerte der
Gleises sind einzuhalten:

Setzungen/Hebungen des

e max. 5 mm bei max. v <160 km/h.
Die Geschwindigkeit auf der Strecke betragt v < 80 km/h.

Fir das Gleismonitoring ist eine
Leistungsposition im LV bertcksichtigt.

entsprechende

2414 Sicherung Wiltener Tunnel, Inntalautobahn

Al2

Entlang der Nordseite des Felskopfes befindet sich der
Portalbereich des Wiltener Tunnels der Inntalautobahn A12.

Durch den AN Wiltener Tunnel wird das Bauwerk an dieser
Seite nach Osten verlangert. Daflir wird durch diesen AN
eine Baugrubensicherung mit ruckverhangten
Spritzbetonschale im Bereich des abzutragenden Felskopfes
erforderlich.

einer

In Abhéngigkeit des vorgesehenen Abtragsverfahrens sind
durch den AN vor dem endgultigen Abtrag des Felsbereiches
zur Baugrube Wiltener Tunnel erforderliche Schutz- und
Auffangvorrichtungen zu installieren, damit eine Gefahrdung
der BaumaRnahme Wiltener Tunnel durch Herabfallen von
Gehdlz oder Gestein in die Baugrube der Autobahn

verhindert wird.

24.13 Monitoraggio binari

Durante i lavori di scavo deve essere svolto un monitoraggio
permanente dei binari ed elaborato un concept di
misurazione, un piano di provvedimenti e un piano
geotecnico di gestione della sicurezza in collaborazione con
OBB, in cui siano definite le misure necessarie in caso di
superamento dei valori di previsione (posizione binario).

La metodica concreta del monitoraggio € correlata, tra gli
altri, alla procedura di scavo e deve essere definita negli
accordi di lavoro d'intesa con OBB dopo il conferimento
dell'incarico.

Per la misurazione dell'altezza dei binari possono essere
utilizzate procedure dirette e indirette, laddove deve essere
rispettata un'incertezza di misura pari a max. + 1 mm e una
risoluzione < 0,5 mm.

Devono essere rispettati i seguenti valori massimi di

cedimento/sollevamento del binario:
. max. 5 mm bei max. v < 160 km/h
La velocita sulla tratta & pari a v < 80 km/h.

Per il monitoraggio del binario occorre considerare la relativa
voce del capitolato di prestazioni.

24.1.4 Messa in sicurezza Wiltener Tunnel, Inntal

Autobahn A12

Lungo il lato nord della testa rocciosa si trova il portale del
Wiltener Tunnel della Inntal Autobahn A12.

L'appaltatore del Wiltener Tunnel prolunga I'opera su questo
lato verso est. Allo scopo, si rende necessaria la messa in
sicurezza dello scavo di fondazione con un rivestimento in
calcestruzzo proiettato ancorato nell'area della testa rocciosa
da scavare.

In riferimento alla procedura di scavo prevista, |'appaltatore
deve installare i necessari dispositivi di blocco e protezione
prima dello sbancamento definitivo dell'area rocciosa per lo
scavo di fondazione Wiltener Tunnel, al fine di evitare il
rischio di caduta di boscaglia e pietre nello scavo di
fondazione dell'autostrada.
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Samtliche in diesem Zusammenhang stehende
Aufwendungen werden mit den Leistungspositionen fiir den
Felsabtrag abgegolten

2.4.2 Zusatzliche Anforderungen und

Randbedingungen Sprengtechnik

Sofern der AN ein Abtragsverfahren mittels Sprengtechnik
vorsieht, sind erganzend zu den in Kapitel 2.4.1 aufgefiihrten
Regelungen die nachfolgenden zusatzlichen spezifischen
Anforderungen und Randbedingungen einzuhalten.

Um die Beeintrachtigungen der angrenzenden OBB-Strecke
Innsbruck — Brenner, als auch der Inntalautobahn A12 mit
gleichzeitiger Baustelle zu verhindern bzw. zu minimieren
sind bei einem Felsabtrag mittels Sprengtechnik
entsprechende Sicherungsmafinahmen zu planen, zu
organisieren und koordinieren sowie durchzufiihren.

2421 Sicherung Anlagen der OBB-Strecke

Bei dem Felsabtrag mittels Sprengen sind insbesondere die
folgenden Unterlagen zu beachten:

e Regelwerk 09.16 Sprengtechnik OBB INFRA

e Sprengarbeitenverordnung SprengV

Des Weiteren wird auf die Einhaltung des
Eisenbahngesetzes 1957 - EisbG, StF: BGBI. Nr. 60/1957,
die Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung -
EisbAV StF: BGBI. 1l Nr. 384/1999 und die RVE 04.02.02
Prognose von Erschitterungen und sekundéarem Luftschall,
hingewiesen.

Gemal 09.16 Sprengtechnik, OBB INFRA ist vorab mit der
OBB ein Sprengvertrag abzuschlieRen, um fiir die
Sprengarbeiten im Gefahrdungsbereich von
Eisenbahnanlagen eine Genehmigung zu erlangen.

Die Sprengarbeiten durfen nur von einem Sprengbefugten
gem. 8 3 Sprengarbeitenverordnung SprengV durchgefihrt
werden.

Zum Schutz der Eisenbahnanlage wird die sichere
Abdeckung sowohl der Ladung, als auch des zu
sprengenden Bereiches erforderlich. Stein- oder Materialflug
in den Bereich der Eisenbahnanlage ist unbedingt mit
entsprechenden SchutzmafRnahmen zu vermeiden.

Tutti gli oneri derivanti devono essere conteggiati nelle voci
di prestazione per lo shancamento del versante roccioso.

2.4.2 Ulteriori requisiti e condizioni quadro tecnica

di brillamento

Se l'appaltatore prevede una procedura di scavo mediante
tecnica di brillamento, in aggiunta alle regole inserite nel
capitolo 2.4.1, devono essere rispettati i seguenti requisiti e
condizioni quadro specifici.

Per evitare o minimizzare il danneggiamento dell'adiacente
tratta OBB Innsbruck-Brennero, cosi come della Inntal
Autobahn Al12 con contemporaneo cantiere, a fronte dello
scavo del versante roccioso mediante tecnica di brillamento,
devono essere pianificate, organizzate, coordinate e
implementate adeguate misure di messa in sicurezza.

2421 Messa in sicurezza impianti della tratta OBB

Per lo scavo del versante roccioso mediante brillamento,
devono essere rispettati, in particolare, i seguenti documenti:

e Regolamento 09.16 Tecnica di brillamento OBB
INFRA

e Normativa sui brillamenti SprengV

Inoltre, si richiama I'attenzione sul rispetto della Legge sulle
ferrovie 1957 - EisbG, StF: BGBI. Nr. 60/1957, della
Normativa sulla protezione dei lavoratori ferroviari - EisbAV
StF: BGBI. Il Nr. 384/1999 e della Previsione di vibrazioni e
suoni aerei secondari RVE 04.02.02.

Come da 09.16 Tecnica di brillamento, OBB INFRA, deve
essere innanzitutto stipulato un contratto di brillamento con
OBB per conseguire l'autorizzazione ai brillamenti nellarea
di pericolo degli impianti ferroviari.

| brillamenti devono essere eseguiti solo da personale
autorizzato come da art. 3 della normativa sui brillamenti
(Sprengarbeitenverordnung SprengV).

Per proteggere l'impianto ferroviario, sono necessari la
copertura di sicurezza sia della carica che dell'area da far
brillare. La caduta di pietre e materiale nell'area dell'impianto
ferroviario deve essere assolutamente evitata mediante
opportune misure di protezione.
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Bei der Durchfuhrung von Sprengladungen sind unbedingt
die Anforderungen und Vorgaben 09.16 Sprengtechnik, OBB
INFRA zu berlcksichtigen.[0Nach dem 3. Sprengsignal ist
durch die Bahnaufsicht,
Sprengbefugten, die Unversehrtheit der
kontrollieren.

im Einvernehmen mit dem
Strecke zu

2422 Sicherung Wiltener Tunnel, Inntalautobahn

Al12

Stein- oder Materialflug in den Bereich der Inntalautobahn
A12 ist unbedingt mit entsprechenden SchutzmaflRnahmen,
wie Abdecken der Sprenglécher und des zu sprengenden
Bereiches, zu vermeiden.

Des Weiteren ist diese Baugrube und die Inntal Autobahn
A12 wahrend des Sprengvorganges zu raumen. Im Hinblick
auf die Verkehrsbelastung muss davon ausgegangen
werden, dass derartige Sperren nicht vor 9.00 Uhr morgens
und nach 15.00 nachmittags von der Behodrde genehmigt
werden.

2.4.2.3 Verflllter Luftschutzstollen

Unterhalb des abzutragenden Felskopfes und der
bestehenden OBB-Strecke Innsbruck-Brenner befindet sich
ein Luftschutzstollen, welcher mit Dammermaterial verfillt
wurde.

Bei der Dimensionierung der Sprengmittel ist der verfillte
beriicksichtigen, damit eine
Auflockerung des verfillten Bereiches, insbesondere unter
der bestehenden OBB-Strecke Innsbruck - Brenner
vermieden wird.

Luftschutzstollen Zu

2.4.3 Larm- und Erschitterungsschutz,

Umweltschutz

Der AN hat sicherzustellen, dass die Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben wird, dass Gerausche und
Erschitterungen verhindert werden, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Es durfen ausschlie3lich
Bauverfahren und Baugerdte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schallemissionen und Erschiitterungen dem
Stand der Technik entsprechen.

Die Erschitterungsmessungen werden durch den AG
veranlasst. Die Grenzwerte gem. ONORM S 9020 sowie die
Vorgaben der OBB (Arbeitsiibereinkommen) sowie der
ASFINAG sind einzuhalten.

Nel brillamento delle cariche esplosive devono essere
necessariamente considerati i requisiti e le indicazioni 09.16
Tecnica di brillamento, OBB INFRA. Dopo il terzo segnale di
brillamento, la soveglianza ferroviaria deve verificare
l'integrita della tratta, d'intesa con gli addetti.

2.4.2.2 Messa in sicurezza Wiltener Tunnel, Inntal

Autobahn A12

La caduta di pietre o materiale nell'area della Inntal
Autobahn Al12 deve essere assolutamente evitata mediante
adeguate misure di protezione, quali copertura dei fori di
brillamento e dell'area da far saltare.

Inoltre, lo scavo di fondazione e la Inntal Autobhan A 12
devono essere sgomberati durante la procedura di
brillamento. A causa del traffico intenso & necessario tenere
conto del fatto che tali blocchi non verranno autorizzati da
parte dell'Autorita nel lasso temporale non prima delle ore
9.00 del mattino e non dopo le ore 15.00 del pomeriggio.

2.4.2.3 Galleria di ricovero antiaereo riempita

Sotto la testa rocciosa da scavare e la tratta OBB esistente
Innsbruck-Brennero si trova una galleria di ricovero antiaereo
chiusa con materiale di coibentazione.

Nel dimensionamento del mezzo esplosivo, deve essere
considerata la galleria di ricovero antiaereo chiusa, per
eviatare la rottura dell'area riempita, in particolare sotto la
tratta OBB esistente Innsbruck-Brennero.

2.4.3 Protezione acustica e dalle vibrazioni, tutela

ambientale

L'appaltatore deve garantire una pianificazione, un
allestimento e una gestione del cantiere che prevenga rumori
e vibrazioni, nella misura in cui cid & reso possibile
dall'attuale stato della tecnica. Devono essere impiegati
esclusivamente procedure e apparecchi che, con riguardo
alle emissioni acustiche e alle vibrazioni, corrispondano allo

stato attuale della tecnica.

Le misurazioni delle vibrazioni vengono predisposte dal
committente. | valori limite come da ONORM S 9020, cosi
come le indicazioni di OBB (accordi di lavoro) e ASFINAG
devono essere rispettati.
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Fir die Erschitterungsimmissionen wéhrend der Abendzeit
von 19:00 bis 22:00 Uhr sind die Anhaltswerte fur
Erschiitterungseinwirkungen fir die Nacht gemanR DIN 4150-
2 heranzuziehen

Die Larmmessungen werden durch den AG veranlasst.
Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Auflagen der
Genehmigungsbescheide einzuhalten. Eine Uberschreitung
des abendlichen Beurteilungspegels von 60 dB ist nicht
gestattet.

3 ALLGEMEINES "BAHNANLAGEN DER
OBB"

3.1 ERLAUBNISKARTE

Fir das Betreten nicht allgemein benutzbarer Bahnanlagen
gelten einschrankende Bestimmungen. Gem. 8 47 Abs. 1
Eisenbahngesetz 1957 ist das Betreten von diesen
Eisenbahnanlagen durch Bahnfremde grundsétzlich nur mit
einer vom Eisenbahnunternehmen erteilten Berechtigung
gestattet.

Die ggstl. Leistungen werden ganz oder teilweise im
Gefahrenraum von Eisenbahnanlagen ausgefihrt bzw. kann
nicht ausgeschlossen werden, dass zur Ausfuhrung dieser
Leistungen dieser Raum berihrt wird.

Fur das Betreten der Bahnanlagen ist daher fur jeden
"Betreter" eine Erlaubniskarte erforderlich.

Die Erlaubniskarte berechtigt zum Betreten von nicht
offentlich zuganglichen Bahnanlagen der OBB-Infrastruktur
AG, soweit dies zur Ausubung der Téatigkeit erforderlich ist.
Die Ausgabe von Erlaubniskarten im Sinne der Verordnung
zu den Eisenbahnschutzvorschriften - EisbSV 8 4 Abs. 1 darf
nur an Personen erfolgen, die die erforderlichen
Ausbildungen fir das Betreten von GefahrenrGumen
nachweislich abgeschlossen haben.

Die Ausbildung (SIG1/2-Schulung) dauert jedenfalls 1 Tag (8
Stunden), die Kosten betragen ca. € 150 /Person. Die
Schulung ist durch den Bewerber/Bieter/Auftragnehmer
rechtzeitig Uber die Adresse bestellung.infra-
training@oebb.at zu beantragen.

Die Kosten fir die Ausbildung werden mit den Positionen

Per le immissioni di vibrazioni nella fascia oraria serale tra le
19 e le 22, devono essere consultati i valori indicativi notturni
per gli effetti delle vibrazioni come da DIN 4150-2.

La misurazione del rumore viene predisposta dal
committente; in termini di tutela acustica, devono essere
rispettate le condizoni dell'autorizzazione. Non & permesso il

superamento di 60 dB del livello di valutazione serale.

3 ASPETTI GENERALI "IMPIANTI
FERROVIARI DI OBB"

3.1 TESSERA DI AUTORIZZAZIONE

Per I'accesso agli impianti ferroviari il cui accesso é riservato
ai soggetti autorizzati, valgono delle disposizioni restrittive. Ai
sensi dell'articolo 47, comma 1 della legge ferroviaria 1957,
l'accesso a questi impianti ferroviari da parte di soggetti terzi
€ consentito solo previa autorizzazione rilasciata dall'impresa
ferroviaria.

Le prestazioni in oggetto vengono eseguite interamente o in
parte nella zona di pericolo di impianti ferroviari e non si puo
escludere che questa zona sara interessata dall'esecuzione
di queste prestazioni.

Pertanto, I'accesso agli impianti ferroviari & consentito solo
con apposita tessera di autorizzazione.

La tessera di autorizzazione abilita un soggetto all'accesso
ad impianti ferroviari di OBB-Infrastruktur AG il cui accesso
accesso e riservato ai soggetti autorizzati, nella misura in cui
ci0 sia necessario ai fini dell'esecuzione dell'attivita. Le
tessere di autorizzazioni ai sensi del regolamento in materia
di sicurezza in ambito ferroviario - EisbSV, art. 4, comma 1,
possono essere rilasciate solo a soggetti
frequentato i corsi di formazione richiesti ai fini dell'accesso a
zone a rischio, dietro presentazione di apposito attestato.

che hanno

In ogni caso, la formazione (SIG1/2-formazione) dura 1
giorno (8 ore) e i costi sono pari a ca. € 150 /persona. La
formazione dovra essere richiesta per tempo dal
candidato/offerente/affidatario, scrivendo una malil
all'indirizzo bestellung.infra-training@oebb.at.

| costi per la formazione dovranno essere considerati nel
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Baustellengemeinkosten abgegolten.

4 ANGABEN ZUR BAUSTELLE

4.1 LAGE DER BAUSTELLE, ZUFAHRTEN

Die Baustelle befindet sich in unmittelbarer Nahe zur
Autobahnen A12, s. Abbildung 11. Die Entfernung zur
Autobahnanschlussstelle Innsbruck Mitte betragt ca. 850m.

Die Baustelle kann Uber die Viller Berg Stralle
(ZufahrtsstralRe) erschlossen werden.
Anfahrt Al12 (beide Richtungen): Abfahrt INNSBRUCK

MITTE, Kreisverkehr Richtung Igls ausfahren, (Igler St./L9) -
nach ca. 150 m rechts abbiegen, nach ca. 500 m ehemaliges
Firmenareal AIR LIQUIDE.

Anfahrt A13 (von ltalien / Brenner): Abfahrt INNSBRUCK
OST, weiter auf A12 Richtung LANDECK bis INNSBRUCK
MITTE, im Kreisverkehr Richtung Igls (Igler St./L9), weiter
wie zuvor beschrieben.

Die Arbeiten sind unter Aufrechterhaltung der bestehenden
Zufahrtsstral3e durchzufiihren.

calcolo dell'offerta e applicati alle singole voci e/o (se
previsto) considerati nel calcolo delle voci delle spese
generali di cantiere.

4  INDICAZIONI SUL CANTIERE

4.1 POSIZIONE DEL CANTIERE, ACCESSI

I cantiere si colloca nelle immediate vicinanze
dell'autostrada Al12 (si veda figura 11). La distanza dal
raccordo autostradale Innsbruck Mitte & di circa 850 m.

Il cantiere e accessibile da Via Viller Berg (strada di
accesso).

Accesso Al2 (entrambe le direzioni): uscita INNSBRUCK
MITTE, uscire alla rotatoria in direzione Igls (Igler St./L9),
dopo ca. 150 m svoltare a destra, dopo 500 m ex area AIR
LIQUIDE.

Accesso A13 (dall'ltalia/Brennero): uscita INNSBRUCK EST,
proseguire sulla Al12 in direzione LANDECK sino a
INNSBRUCK MITTE, alla rotatoria in direzione Igls (Igler St.
(L9), proseguire come descritto sopra.

| lavori devono svolgersi nel rispetto delle esistenti strade di
accesso.
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LEISTUNGSBESCHREIBUNG
DESCRIZIONE DELLE PRESTAZIONI

Abbildung 11: Baustellenzufahrt (Quelle: Google Maps)

4.2 BAUSTELLENEINRICHTUNG, LAGER- UND
ARBEITSPLATZE

Das Baufeld befindet sich unmittelbar westlich des
ehemaligen Industriestandortes (Ostseite der Sillschlucht)
und umfasst die herzustellende Furt und
BaustellenerschlieBung bis hin zum abzutragenden Felskopf
westlich der Sill.

Als Baustelleneinrichtungsflache, Lager- und Arbeitsplatz
steht sudlich des Industriestandortes eine unbefestigte
Flache unterhalb der A13-Bogenbriicke mit einer GroRe von
ca. 340 m2 zur Verfiigung. Weitere Flachen werden seitens
des AG nicht zur Verfigung gestellt. Es obliegt dem AN sich
weitere Flachen in Eigenregie zu beschaffen. Damit im
Zusammenhang stehende Aufwendungen werden nicht
gesondert vergutet.

Im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache befinden sich
Einbauten (Trinkwasserleitungen, Stromleitungen,
Abwasserkanal) der IKB. Der AN hat ausnahmslos dafir zu
sorgen, dass keinerlei Ver- und Entsorgungsleitungen sowie
sonstige bestehende Anlagen durch die Bautatigkeiten
beschadigt werden.

Unmittelbar noérdlich des Industriestandorte befindet sich
(ehemalige AGA
Umspannstelle) der Innsbrucker Kommunalbetriebe IKB.
Diese Station liegt nicht unmittelbar im Baustellenbereich.
Trotzdem wird auf die folgenden Punkte hingewiesen.

eine Transformatorenstation

Die Erreichbarkeit der Transformatorenstation muss wahrend
der gesamten Bauzeit sichergestellt werden.

Die Transformatorenstation ist bauzeitlich gegen samtliche
Risiken und Beschadigungen aus dem Baubetrieb zu
sichern. Die hierfur anfallenden Kosten werden nicht
gesondert vergutet und sind in die Baustellengemeinkosten
einzurechnen.

Schaden an der Station bzw.

haftet der

Fir  eventuelle
Versorgungsunterbrechungen,
vollumfanglich.

Unternehmer

Die Flachen sind in dem beiliegenden Ubersichtslageplan
01-V22-BE-001-D0939-KLP-14200-50 gekennzeichnet.

Immagine 11: accesso cantiere (fonte: Google Maps)

4.2 CANTIERIZZAZIONE, AREE DI LAVORO E
STOCCAGGIO

L'area di lavoro si estende immediatamente a ovest dell'ex
sito industriale (lato est della Gola di Sill) e comprende il
guado da realizzare e l'accesso al cantiere sino alla testa
rocciosa da sbancare a ovest del Sill.

Quale superfici di cantierizzazione e area di lavoro e
stoccaggio, a sud del sito industriale, sotto il ponte a arco
A13, e diponibile una superficie non pavimentata di circa 340
mg. Non vengono messe a disposizione altre superfici da
parte del commitente. L'appaltatore € tenuto a procurare
autonomamente ulteriori aree e i relativi oneri non vengono
retribuiti in separata sede.

Nell'area di cantierizzazione si trovano settori (condotte di
acqua potabile, cavi elettrici) di IKB. L'appaltatore, senza
deve assicurarsi
approvvigionamento o0 evacuazione, COSi come nessuno
degli impianti esitenti, vengano danneggiati dalle attivita
costruttive.

eccezioni, che nessuna condotta di

Immediatamente a nord del sito industriale sorge una
sottostazione di riconversione (ex stazione di trasformazione
AGA) dell'Azienda Municipalizzata di Innsbruck IKB: tale
stazione non si colloca nelle immediate vicinanza dell'area di
cantiere. Tuttavia, occorre considerare i seguenti punti.

La raggiungibilita della stazione di trasformazione deve
essere garantita per l'intera durata dei lavori.

La stazione di trasformazione deve essere messa in
sicurezza, per il periodo di durata dei lavori, da ogni rischio e
danneggiamento. Gli oneri che ne conseguono non vengono
retribuiti in separata sede e devono essere inclusi nei costi
generali del cantiere.

L'impresa risponde integralmente di eventuali danni occorsi
alla stazione o di interruzioni di approvvigionamento.

Le aree sono contrassegnate nella cartografia di ubicazione
allegata 01-V22-BE-001-D0939-KLP-14200-50.
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